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1. Aufgabenstellung

Der Landkreis Unterallgdu beabsichtigt aufgrund von  dringend notwendigen
Erweiterungsplanungen die Teilverlegung der Berufsschule Mindelheim (Fahrzeugtechnik) von der
HermelestraBe auf die ,,grine Wiese“ (nordlich der Maria-Ward-Realschule) in die Luxenhofer-
straBBe. Zur Schaffung von Baurecht wurde im Stadtrat von Mindelheim der Aufstellungsbeschluss
fur eine entsprechende Bauleitplanung gefasst.

Aufgrund der beabsichtigten Nutzung der Berufsschule (Fahrzeugtechnik), der (Anzahl an)
Stellplatze(n) und der umgebenden schutzbedurftigen Wohnbebauung des Plangebiets wird eine
fachliche und konzeptionelle Beratung in Bezug auf die Verkehrsplanung des Plangebiets fur eine
funktionsfahige und fir die umgebende Wohnbebauung nicht-stérende StandorterschlieBung
bendtigt.

Es werden dabei auch Aussagen zur straBenverkehrlichen ErschlieBung des Plangebietes mit
Verkehrsabwicklung und Parkierungskonzept / ruhender Verkehr erwartet.

Im Rahmen des laufenden Planverfahrens ist in einem ersten Schritt das zu erwartende
Neuverkehrsaufkommen infolge des geplanten Bauvorhabens nach den anerkannten Ansatzen zur
Verkehrserzeugung zu ermitteln. Dabei ist die aktuelle ErschlieBungs- und verkehrsraumliche
Situation hinsichtlich des zu erwartenden Neuverkehrs verkehrlich zu analysieren und zu
beurteilen.

Zur Beurteilung der Verkehrsbelastungen wurde mittels Knotenpunktzdhlungen (Videotechnik) die
Verkehrsnachfrage (Grundbelastung) der LuxenhoferstraBe an den beiden Knotenpunkten
LuxenhoferstraBe / nérdliche Zu- / Ausfahrt Parkplatz und LuxenhoferstraBe / LuxenhoferstraBBe an
einem Normalwerktag erhoben (siehe Plan 1 - Zahlstellenplan). Als Zahlintervall wurde 00:00 bis
24:00 Uhr gewahlt.

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zusammen.
Das Untersuchungsgebiet ist in Plan 1 dargestellt.

2. Bestandsaufnahme MIV 2025

Grundlage fur die verkehrliche Beurteilung bilden aktuelle Verkehrsdaten. Zur Ermittlung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Untersuchungsgebiet wurde im Oktober 2025 eine
Verkehrserhebung an den beiden Knotenpunkten LuxenhoferstraBe / sidliche Zu- und Ausfahrt
Parkplatz und LuxenhoferstraBe / nordliche Zu- und Ausfahrt Parkplatz tber 24 Stunden durchge-
fuhrt. Die Kraftfahrzeuge wurden mittels Videokamera getrennt nach Abbiegebeziehungen,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Krad, Pkw, Bus,
Lkw < 3,5, Lkw > 3,5 t sowie Lastzlige und landwirtschaftliche Fahrzeuge erfasst’.

" Durchfihrung und Auswertung der automatisierten Knotenpunktzéhlungen durch die Firma Schuh & Co. GmbH,
GoethestraBe 17, 82110 Germering
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® Zahltag: Donnerstag, 16.10.2025
E Zahlstellen: K11,K12
E Zahlzeit: 00-24 Uhr

Tabelle 1: Zusammenfassung der Zahlergebnisse

Zahlstelle | Bezeichnung Kfz/24h | SV-Fz/24 h | Kfz/h Kfz/h Kfz/h

Nr. Morgenspitze | Mittagspitze |Abendspitze

K11 LuxenhoferstraBe / 464 0 128 90 47
sudliche Zu-/ (0,0%) (27,6%) (19,4%) (10,1%)

Ausfahrt Parkplatz

K12 LuxenhoferstraBe / 241 0 79 33 19
nordliche Zu-/

Ausfahrt Parkplatz

(0,0%) (32,8%) (13,7%) (7,9%)

Die Anlage 1, Blatt 1 zeigt die Knotenpunktbelastungen am Knotenpunkt K 11 im Tagesverkehr
(Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden und Schwerverkehr in Busse, Lkw>3,5t und Lastzlige/24
Stunden) fur den Erhebungstag (Normalwerktag). Aus der Anlage 1, Blatt 2 bis 4 konnen die
Spitzenstundenbelastungen zur morgendlichen, mittaglichen bzw. abendlichen Spitzenstunde
abgelesen werden. In der Anlage 2, Blatt 1 bis 4 sind die Ergebnisse fur den Knotenpunkt K 12
zusammengefasst.

In der LuxenhoferstraBe wurde sudlich des Knotenpunktes K 11 ein Verkehrsaufkommen im
Querschnitt von lediglich rund 385 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von rund 0% (am
Erhebungstag wurden keine Schwerverkehrsfahrzeuge gezahlt) festgestellt. Die Querschnitts-
belastung nérdlich des Knotenpunktes K 12 betrug am Erhebungstag lediglich rund 225 Kfz/24h.

3. ErschlieBungssituation

Die HaupterschlieBung des geplanten Bauvorhabens erfolgt Uber die LuxenhoferstraBe, wo auch
die geplanten Stellplatze situiert sind. Grundsatzlich wird auch eine verkehrliche ErschlieBung im
Osten des Bauvorhabens uber den Unteren Mayenbadweg ermoglicht, diese soll jedoch
Fahrzeugen vorbehalten sein, die fir den Unterricht der Berufsschule bendtigt werden.

4. Parkierungssituation

Das derzeitige Parkplatzangebot an dem Parkplatz an der LuxenhoferstraBe auf Hohe des
geplanten Bauvorhabens kann Uberschlagig mit 96 Stellplatzen, davon 2 Behindertenparkplatzen,
angegeben werden.
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Die Berufsschuler an dem heutigen Standort in der HermelestraB3e sind angehalten, tuberwiegend
den bestehenden Parkplatz an der LuxenhoferstraBe zu benutzen. Dort ist die Nutzung ,an
Schultagen Montag bis Freitag zwischen 7 und 16 Uhr nur mit Parkausweis der staatl. Techniker-/
Berufsschule Mindelheim® erlaubt.

Die Anlage 3 zeigt fur den Bereich der Parkierung westlich der Senkrechtparkplatze unmittelbar an
der LuxenhoferstraBe Pegeldiagramme mit der Darstellung flr die Anzahl der ankommenden und
abfahrenden Fahrzeuge sowie fur das vorhandene Angebot (hier: 72 Stellplatze) und die Belegung
in Halbstundenintervallen. Es wird deutlich, dass die Parkierungsanlage am Erhebungstag
nennenswerte Reserven aufgewiesen hat.

Die aktuelle Planung fur das Bauvorhaben ,,Berufsschule westlich der LuxenhoferstraBe“ sieht
zukunftig eine Stellplatzanzahlvon rund 140 Stellplatzen vor.

5. Neuverkehrsaufkommen der geplanten Entwicklungen

Neben der Analyse des vorhandenen Verkehrsaufkommens ist der zu erwartende Neuverkehr
infolge der geplanten Entwicklungen von Interesse.

Bei dem hier behandelten Bauvorhaben handelt es sich um eine Teilverlegung der Berufsschule
Mindelheim (Fahrzeugtechnik) von der HermelestraBe in die LuxenhoferstraBe (nordlich der Maria-
Ward-Realschule). Fur die Berufsschuler an dem heutigen Standort in der HermelestraBe steht
derzeit bereits der bestehende Parkplatz an der LuxenhoferstraBe zur Verfugung. Ein groBer Teil der
Berufsschuler wird somit zukunftig an anderer Stelle zur Schule gehen, aber an gleicher Stelle
parken, sofern er mit dem eigenen Fahrzeug in die Schule fahrt.

Entsprechend der aktuellen Planung sind zukunftig rund 40 Stellplatze mehr vorgesehen als im
derzeitigen Bestand. Diese Stellplatze sind ebenfalls der Nutzung Berufsschule zugeordnet
(Personal, Lehrkrafte, Schuler).

In der Annahme, dass diese 40 Stellplatze 1x am Tag umgeschlagen werden, resultiert daraus ein
zusatzliches Fahrtenaufkommen von 80 Kfz-Fahrten pro 24 Stunden.

GemaB den Ergebnissen aus der Verkehrserhebung am Parkplatz werden die 80 Kfz-Fahrten/24
Stunden im Zuge der Luxenhofer StraBe zu 36% in Richtung Norden (entspricht 29 Kfz-Fahrten/24
Stunden) und zu 64% in Richtung Suden (entspricht 51 Kfz-Fahrten/24 Stunden) verteilt. Dies
impliziert, dass sich die Verkehrsnachfrage in der LuxenhoferstraBe durch das geplante
Bauvorhaben marginal andern wird. Diese Verkehrszunahmen werden bei der Ermittlung der
erforderlichen LarmkenngroBen berlcksichtigt (als Analyse-Planfall 2025 bzw. als Prognose-
Planfall 2040).
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6. Verkehrsraumliche Situation LuxenhoferstraBBe

Anhand des Gesamtverkehrsaufkommens sowie der Verkehrsbelastung wahrend der
Spitzenstunden konnen, unter Berucksichtigung der RASt06 (Richtlinie flir die Anlage von
StadtstraBen /7/), Ruckschlisse auf die Bedeutung, Funktion und Charakteristik im Kontext der
Ausbausituation der StraBenabschnitte gezogen werden. Ausgehend von der ErschlieBungs-
funktion ergeben sich unterschiedliche Anforderungen an die Querschnittsgestaltung, um alle
Verkehrsteilnehmer sicher im vorhandenen Verkehrsraum flihren zu konnen. In der nachfolgenden
Tabelle sind, abhangig von der Charakterisierung, typische Verkehrsbelastungen zusammen-

gestellt.

Tabelle 2: RASt 06; Querschnitte und Verkehrsstarken

Charakterisierung von Kfz/h bis Kfz/h Spitzenstunde| von Kfz/24h bis Kfz/24h
Wohnweg 0 150 12% 0 1.300
Wohnstralie 0 400 12% 0 3.300
Sammelstral3e 400 800 12% 3.300 6.700
Quartierstralie 400 1.000 10% 4.000 10.000
Dorfliche HauptstralRe 200 1.000 10% 2.000 10.000
Ortliche EinfahrtsstraRe 400 1.800 10% 4.000 18.000
Ortliche GeschaftsstraRe 400 2.600 10% 4.000 26.000
Hauptgeschéaftsstralde 800 2.600 10% 8.000 26.000
Gewerbestral3e 400 1.800 12% 3.300 15.000
Industriestral3e 800 2.600 12% 6.700 21.700
Verbindungsstral3e 800 2.600 9% 8.900 28.900
Anbaufreie StralRe 800 2.600 9% 8.900 28.900

Die erfasste normalwerktagliche Verkehrsbelastung in der LuxenhoferstraBe betragt im Bereich
der beiden gezahlten Knotenpunkte derzeit rd. 225 bis 385 Kfz/24h bzw. maximal rd. 100 Kfz/h in
der Spitzenstunde.

Somit kann die LuxenhoferstraBe in dem betrachteten Abschnitt als Wohnweg charakterisiert
werden. Dieser kennzeichnet sich durch eine in der Regel ausschlieBliche ErschlieBungsfunktion
fur Uberwiegende Wohnnutzungen in Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen. Die
Fahrbahnbreite soll den Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglichen und ist daher zwischen rund 4,50 m
und 5,50 m festzulegen. GroBere Fahrbahnbreiten bedingen ggf. ein hoheres Geschwindigkeits-
niveau und unterstreichen somit nicht den Charakter dieses Streckentyps. Geringflgige
Einschrankungen z.B. beim Begegnungsfall Pkw/Lkw werden als unkritisch eingestuft. Die
nachfolgende Abbildung zeigt die Beispiele fur Verkehrsraume und lichte Raume gemanB /7/ fur die
Begegnungsfalle Lkw/Pkw und Pkw/Pkw (KlammermaBe: mit eingeschrankten Bewegungsspiel-

rdumen).
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Abbildung 1: Beispiele fur Verkehrsraume und lichte Raume beim Begegnen
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Das Schwerverkehrsaufkommen kann mit gezahlten 0 SV-Fahrzeugen (Lkw>3,5t, Lz und Busse) /
24 Stunden am Erhebungstag als gering eingestuft werden.

Die LuxenhoferstraBe ist in dem betrachteten Abschnitt als verkehrsberuhigter Bereich (blaues
Schild mit spielenden Kindern, Zeichen 250) deklariert.

Ein Begegnungsverkehr Lkw/Pkw bzw. Pkw/Pkw kann bei der vorhandenen Fahrbahnbreite nahezu
ausnahmslos gewahrleistet werden.

Die folgenden Fotos zeigen die Charakteristik der LuxenhoferstraBe in dem betrachteten Abschnitt
(Blickrichtung jeweils von Sud nach Nord).

Abbildung 2: Darstellung der Bestandsituation LuxenhoferstraBe

Quelle: Apple Karten (https://maps.apple.com)

Insgesamt wird die verkehrliche Situation im Verlauf der LuxenhoferstraBe heute wie kinftig als
vertraglich eingestuft. Mit einem zu erwartenden Verkehrsaufkommen von < rund 400 Kfz/24h bzw.
rund 100 Kfz/Sp-h weist die LuxenhoferstraBe ein vergleichsweise geringes Verkehrsaufkommen
auf.
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Die LuxenhoferstraBe wird als vertraglich und angemessen hinsichtlich einer funktionalen und
sicheren Verkehrsabwicklung mit entsprechend niedrigem Geschwindigkeitsniveau heute wie
auch mit dem prognostizierten Neuverkehrskommen beurteilt.

7. Verkehrsprognose 2040

In Anlehnung an die Verflechtungsprognose 2030 (/8/) wurden fur den Landkreis Unterallgau die
Entwicklungsfaktoren, getrennt flr Personen- sowie Guterverkehr, von 2025 auf das Planjahr 2040
ermittelt.

Dabei wurde unterstellt, dass die jdhrlichen Entwicklungsfaktoren (hier: Personenverkehr +0,5%,
Guterverkehr +1,0%) nicht linear bis zum Planjahr 2040 angesetzt werden kénnen, sondern dass
sich hinsichtlich der Verkehrsentwicklung eine zunehmende Sattigung der jahrlichen Zuwachs-
raten einstellen wird.

Far die ,gesattigte“ Verkehrsentwicklung resultiert daraus fur den Personenverkehr eine
Entwicklung von +4% fur die 15 Jahre von 2025 bis 2040 sowie von +8% fur den Guterverkehr.

8. Larmrelevante KenngroBen

Die bisher dargestellten Verkehrszahlen entsprechen auf Grund des gewahlten
Erhebungszeitpunktes dem sogenannten normalwerktaglichen Verkehr (DTVws). Die Verkehrs-
zahlen geben das durchschnittliche Verkehrsaufkommen an einem Werktag, im Speziellen an
einem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag, wieder.

Diese Daten bilden zum einen die Grundlage zur Bewertung verkehrlicher Verlagerungen von
geplanten Strecken- oder MobilitdtsmaBnahmen und um deren Wirksamkeit zu analysieren, zum
anderen liefern diese die Grundlage fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit von Strecken oder
Knotenpunkten.

Far Larmberechnungen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019, RLS-
19 (/9/) ist der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu verwenden, welcher das Uber alle Tage
des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage, etc.) gemittelte Verkehrsaufkommen
beschreibt. Fir ausgewahlte Querschnitte im Untersuchungsgebiet wurde der DTV aus dem bisher
dargestellten DTVws berechnet.

Da am Erhebungstag im Zuge der LuxenhoferstraBe durchgangig 0 Schwerverkehrsfahrzeuge
gezahlt wurden, was sicherlich nur bedingt die Realitat abbildet, wird vorgeschlagen, fur die
Larmberechnung hier die halben Schwerverkehrsanteile fur GemeindestraBen gemaf RLS-19
(s.u.), also p1=1,5% und p2=2%, anzusetzen.
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Tabmlle 2: Standardwerte fir dis stiindliches Verkehrsstarke Min Kfz/h und den Anteil von Fahrreugen
der Fahrzeuggruppe Lkwl, p; und Lkw2, p; in %

tags nachis

(06.00 — 22.00 Lih) (22.00 - 06.00 Uhr}
Straffenart ' T
M By Ps M [ B Pa
[Kfz/n| [%] [¥] ez | [%) e
Bundesautobahnen und Kraftfahrstrafien 0,0555- 0TV 3 11 0.0140 - :IT'."J_ 10 25 |
Bundesstraden 00575 - 0TV 3 ) 0.0100 - DTV i T 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 00575 - OTV 5 £ 00100 - :JT'.I'] 5 &
siraflen |
Gemeindesiralian 00575 - OTV 3 4 0,000 - OTY : K] 4

Fahrzeughewegungen auf dem Parkplatz waren am Erhebungstag zwischen 0:00 Uhr und 7:30 Uhr
keine zu verzeichnen (weder ankommende noch abfahrende Fahrzeuge).

Nach 19 Uhr wurden folgende Bewegungen gezahlt:

Uhrzeit bis Anfahrt Abfahrt
19:00 19:30 0 0
19:30 20:00 1 1
20:00 20:30 0 1
20:30 21:00 0 0
21:00 21:30 0 1
21:30 22:00 0 0
22:00 22:30 0 0
22:30 23:00 0 0
23:00 23:30 0 0
23:30 0:00 0 0

Eine Zusammenfassung der larmrelevanten KenngroBen der einzelner StraBenabschnitte sind den
Tabellen in Anlage 5 (Blatt 1: Analyse-Nullfall 2025, Blatt 2: Analyse-Planfall 2025, Blatt 3:
Prognose-Nullfall 2040, Blatt 4: Prognose-Planfall 2040) zu entnehmen.

9. Zusammenfassung

Die Stadt Mindelheim beabsichtigt die Teilverlegung der Berufsschule Mindelheim (Fahrzeug-
technik) von der HermelestraBe auf ein Grundstiick westlich der LuxenhoferstraBe (nordlich der
Maria-Ward-Realschule).

Grundlage fur die verkehrliche Beurteilung bilden aktuelle Verkehrsdaten. Zur Ermittlung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Untersuchungsgebiet wurde im Oktober 2025 eine
Verkehrserhebung an den beiden Knotenpunkten LuxenhoferstraBe / stdliche Zu- und Ausfahrt
Parkplatz und LuxenhoferstraBe / nérdliche Zu- und Ausfahrt Parkplatz Gber 24 Stunden durchge-
fahrt.
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Das derzeitige normalwerktagliche Verkehrsaufkommen im Verlauf der LuxenhoferstraBBe betragt
zwischen den beiden gezahlten Knotenpunkten rd. 225 bis 285 Kfz/24h. Das Schwer-
verkehrsaufkommen entspricht mit einem Anteil von <1% der Nutzungssituation des angebun-
denen Wohngebiets.

Entsprechend der aktuellen Planung sind zukiinftig rund 40 Stellplatze mehr vorgesehen als im
derzeitigen Bestand (rund 100 Stellplatze). Diese zusatzlichen 40 Stellplatze sind ebenfalls der
Nutzung Berufsschule zugeordnet (Personal, Lehrkrafte, Schuler). In der Annahme, dass diese 40
Stellplatze 1x am Tag umgeschlagen werden, resultiert daraus ein zusatzliches Fahrtenauf-
kommen von 80 Kfz-Fahrten pro 24 Stunden. GemaB den Ergebnissen aus der Verkehrserhebung
am Parkplatz werden die 80 Kfz-Fahrten/24 Stunden im Zuge der Luxenhofer StraBe zu 36% in
Richtung Norden (entspricht 29 Kfz-Fahrten/24 Stunden) und zu 64% in Richtung Stden (entspricht
51 Kfz-Fahrten/24 Stunden) verteilt. Dies impliziert, dass sich die Verkehrsnachfrage in der
LuxenhoferstraBe durch das geplante Bauvorhaben marginal a&ndern wird.

Mit den bestehenden und prognostizierten rd. 300 Kfz/24h und den zu erwartenden Spitzen-
stundenbelastungen in der LuxenhoferstraBe kann die Verkehrsstarke gemaB den Richtlinien fur
die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) einer typischen Wohnwegbelastung (<150 Kfz/h) zugeordnet
werden. Wohnwege kennzeichnen sich durch eine ausschlieBliche ErschlieBungsfunktion fur
uberwiegende Wohnnutzungen in Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen.

Insgesamt wird die verkehrliche Situation im Verlauf der LuxenhoferstraBe heute wie kunftig als
vertraglich eingestuft. Mit einem zu erwartenden Verkehrssaufkommen von = rund 300 Kfz/24h
weist die betrachtete ErschlieBungsstraBe ein vergleichsweise geringes Verkehrsaufkommen auf.
Die vorhandene Verkehrsraum- und Querschnittsgestaltung im Verlauf der Luxenhoferstra3e wird
insgesamt als vertraglich und angemessen hinsichtlich einer funktionalen und sicheren
Verkehrsabwicklung mit entsprechend niedrigem Geschwindigkeitsniveau heute wie auch mit der
zukunftigen Verkehrsnachfrage beurteilt.
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wicklung

14/ Stadt Mindelheim: Bebauungsplan Nr. 106 ,Berufsschule westlich LuxenhoferstraBe“, C) Begrin-
dung mit D) Umweltbericht, Vorentwurf, Fassung vom 23.03.2026, OPLA Buro fur Ortsplanung und
Stadtentwicklung

/5/ Stadt Mindelheim: 19. Anderung des Flachennutzungsplanes fiir den Bereich des Bebauungsplans
Nr. 106 ,Berufsschule westlich LuxenhoferstraBe“, A) Planzeichnung, B) Begrundung mit C)
Umweltbericht, Vorentwurf, Fassung vom 23.03.2026, OPLA Buro fur Ortsplanung und Stadt-
entwicklung

/6/ Modus Consult Ulm GmbH: Mobilitatskonzept, Aufstellung eines Verkehrsmodells, Haushalts-
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tion, durchgeflihrt im Auftrag der Stadt Mindelheim, Stand: 25. Mai 2023
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RASt 06, Ausgabe 2006
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Belastungsdiagramm

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

SCHUHEGA

Anlage 1, Blatt 1

Bezeichnung Mindelheim 1 LuxenhoferstralRe
Zahlung K11 3 Luxenhoferstrale
Platz 4 Luxenhoferstral3e
Datum Do. 16.10.2025 5 Zufahrt Parkplatz
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S._E‘. HU I-Is}?g;n.e;m' Belastungsdiagramm
= VERKEHRSTECHMIK

Anlage 1, Blatt 2

Bezeichnung Mindelheim 1
Zahlung K11 3
Platz 4
Datum Do. 16.10.2025 5
Block 06:00 - 10:00
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Belastungsdiagramm
SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

SCHUHEGOA

Anlage 1, Blatt 3

Bezeichnung Mindelheim
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Belastungsdiagramm

SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

SCHUHEO)

Anlage 1, Blatt 4

Bezeichnung Mindelheim 1 LuxenhoferstralRe
Zahlung K11 3 Luxenhoferstrale
Platz 4 Luxenhoferstral3e
Datum Do. 16.10.2025 5 Zufahrt Parkplatz
Block 15:00 - 19:00
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SCHUHEGAL
o y SYSTEMTECHMIK
= VERKEHRSTECHMIK

Belastungsdiagramm

Anlage 2, Blatt 1

1 Luxenhoferstral3e
3 LuxenhoferstralRe
4 Zufahrt Parkplatz
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SYSTEMTECHNIK
VERKEHRSTECHNIK

SCHUEIEEN Belastungsdiagramm Anlage 2, Blatt 2
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SCHUEGEN Belastungsdiagramm Anlage 2, Blatt 3
= VERKEHRSTECHMIK
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SCHUEGEN Belastungsdiagramm Anlage 2, Blatt 4
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Verkehrsuntersuchung Mindelheim

Bestandsaufnahme Ruhender Verkehr

Parkplatz Berufsschule

Grundlage: Erhebung vom Donnerstag, 16.10.2025

Anlage 3
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Stadt Mindelheim - Bebauungsplan Nr. 106 "Berufsschule westliche Luxenhoferstrale"

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall 2025

Q1

Q2

Q3

Q4

Qb

, Q3_LuxenhoferstraRe West

o |[K11, Q1_LuxenhoferstraRe Nord

o K11, Q2_LuxenhoferstraRe Sid

o |[K12, Q4 LuxenhoferstraRe Nord

o [K12, Q5 _LuxenhoferstraRe Sid

4
Krad (6-22 Uhr) [Krad/16h] 0
Pkw (6-22 Uhr) [Pkw/16h] 281 380 166 220 201
Z(ég'_d;tze':];jg Lkw1 (6-22 Uhr) [Lkw1/16h] 0 0 0 0 0
Lkw2 (6-22 Uhr) [Lkw2/16h] 0 0 0 0 0
DTV, Tag [Kfz/16h] 281 380 166 220 201
Krad (22-6 Uhr) [Krad/8h] 0 0 (0} (0} (0}
Pkw (22-6 Uhr) [Pkw/8h] 4 4 0 4 4
Zé(hzl‘;afznl;\'ha;ht Lkw1 (22-6 Uhr) [Lkw1/8h] 0 0 0 0 0
Lkw2 (22-6 Uhr) [Lkw2/8h] 0 0 0 0 0
DTV, nacht [Kfz/8h] 4 4 0 4 4
DTVw, 2an [Kfz/24h] 285 384 166 224 205
SV, 24n [SV/24h] 0 0 0 0 0
SVw, 24n [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Verkehr Gber 24h  |Faktor k1 (DTV = k1 * DTV] B 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 257 346 149 202 185
Faktor k2 (SV = k2 * SVW) [ 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schwerverkehr SV [SV/24h] 0 0 o] 0 0
My [Kfz/h] 16 22 10 13 12
Tagverkehr Pkrad, Tag (%] 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1 (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
PLkw2, Tag [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Mpache [Kfz/h] 1 1 0 1 1
Nachtverkehr Pkrad, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
(22:00 - 06:00 Uhn) 1\ e (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
PLkw2, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Klassifizierung [-] G G G G G
I’_’a“:r': E;:i;‘?g;(:i Mrag [Kfz/h] 0,0624 | 0,0637 | 00669 | 00645 | 0,0650
Muache [Kfz/h] 0,0039 0,0029 0,0000 0,0050 0,0054
M 10g [Kfz/h] 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575
D Lkw1, Tag [%] 3% 3% 3% 3% 3%
zum Vergleich:
LérmkenngréBen  |Piwa Tag (%] 4% 4% 4% 4% 4%
nach RLS-19, M poent [Kfz/h] 00700 | o0100 | 00100 | 00100 | 00700
Tabelle 2
P Lkw1, Nacht [%] 3% 3% 3% 3% 3%
P Lkw2, Nacht [%] 4% 4% 4% 4% 4%

Ulm, 11.09.2026

Anlage 5, Blatt 1

MODUS CONSULT ULM ==



Stadt Mindelheim - Bebauungsplan Nr. 106 "Berufsschule westliche Luxenhoferstrale"

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Analyse-Planfall 2025

Q1

Q2

Q3

Q4

Qb

, Q3_LuxenhoferstraRe West

o |[K11, Q1_LuxenhoferstraRe Nord

o K11, Q2_LuxenhoferstraRe Sid

o |[K12, Q4 LuxenhoferstraRe Nord

o [K12, Q5 _LuxenhoferstraRe Sid

4
Krad (6-22 Uhr) [Krad/16h] 0
Pkw (6-22 Uhr) [Pkw/16h] 281 431 166 271 201
Z?g'_d;tze'cjggg Lkw1 (6-22 Uhr) [Lkw1/16h] 0 0 0 0 0
Lkw2 (6-22 Uhr) [Lkw2/16h] 0 0 0 0 0
DTV, Tag [Kfz/16h] 281 431 166 271 201
Krad (22-6 Uhr) [Krad/8h] 0 0 (0} (0} (0}
Pkw (22-6 Uhr) [Pkw/8h] 4 4 0 4 4
Zé:'z";afznl;\'::m Lkw1 (22-6 Uhr) [Lkw1/8h] 0 0 0 0 0
Lkw2 (22-6 Uhr) [Lkw2/8h] 0 0 0 0 0
DTV, nacht [Kfz/8hl 4 4 0 4 4
DTV, 24n [Kfz/24h] 285 435 166 275 205
SV, 24n [SV/24h] 0 0 0 0 0
SVw, 24n [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Verkehr iber 24h  |Faktor k1 (DTV = k1 * DTV] -] 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 257 392 149 248 185
Faktor k2 (SV = k2 * SVW) [ 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schwerverkehr SV [SV/24h] 0 0 o] 0 0
My [Kfz/h] 16 25 10 16 12
Tagverkehr Pkrad, Tag 1%] 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1 (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
PLkw2, Tag [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Mpache [Kfz/h] 1 1 0 1 1
Nachtverkehr Pkrad, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
(22:00 - 06:00 Uhn) 1\ e (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
PLkw2, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Klassifizierung [-] G G G G G
E::;J: E;:i;‘?g;(:i Mrag [Kfz/h] 0,0624 | 0,0639 | 00669 | 00646 | 0,0650
Muache [Kfz/h] 0,0039 0,0026 0,0000 | 0,0040 | 0,0054
M 10g [Kfz/h] 00575 | 00575 | 00575 | 00575 | 0,0575
D Lkw1, Tag [%] 3% 3% 3% 3% 3%
zum Vergleich:
LrmkenngroBen  |P w2, Tag (%] 4% 4% 4% 4% 4%
nach RLS-19, M poent [Kfz/h] 00700 | o0100 | 00100 | 00100 | 00700
Tabelle 2
P Lkw1, Nacht [%] 3% 3% 3% 3% 3%
P Lkw2, Nacht [%] 4% 4% 4% 4% 4%

Ulm, 11.09.2026

Anlage 5, Blatt 2

MODUS CONSULT ULM ==



Stadt Mindelheim - Bebauungsplan Nr. 106 "Berufsschule westliche Luxenhoferstrale"

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Prognose-Nullfall 2040

Q1

Q2

Q3

Q4

Qb

o |[K11, Q1_LuxenhoferstraRe Nord

o K11, Q2_LuxenhoferstraRe Sid

o [K11, Q3 LuxenhoferstraRe West

o |[K12, Q4 LuxenhoferstraRe Nord

o [K12, Q5 _LuxenhoferstraRe Sid

Krad (6-22 Uhr) [Krad/16h]
Pkw (6-22 Uhr) [Pkw/16h] 301 407 178 235 215
Zahidaten Tag | /1 (6-22 Uhr) [Lkw1/16h] 0 0 0 0 0
(6 - 22 Uhr) el v
Lkw2 (6-22 Uhr) [Lkw2/16h] 0 (0} (0} (0} (0}
DTV, 1ag [Kfz/16h] 301 407 178 235 215
Krad (22-6 Uhr) [Krad/8h] 0 0 0 0 0
Pkw (22-6 Uhr) [Pkw/8h] 4 4 (0] 4 4
Zahldaten Nacht
(22 - 6 Uhr) Lkw1 (22-6 Uhr) [Lkw 1/8h] (0} (0} (0} (0} (0}
Lkw2 (22-6 Uhr) [Lkw2/8h] (0] (0] 0 (0] (0]
DTVw, Nacht [Kfz/8h] 4 4 0 4 4
DTV, 24n [Kfz/24h] 305 411 178 240 219
SVw, 2an [SV/24h] 0 0 0 0 0
SV, 24n [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Verkehr Uber 24h Faktor k1 (DTV = k1 * DTV]| [-1 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 274 370 160 216 197
Faktor k2 (SV = k2 * SVW) [-1 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schwerverkehr SV [SV/24h] 0 0 0 0 0
Mrog [Kfz/h] 17 23 10 14 13
Tagverkehr Pkrad, Tag (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1o\ [%] 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
PLkw2, Tag [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Mpache [Kfz/h] 1 1 0 1 1
Nachtverkehr Pkrad, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
(22:00 - 06:00 Uhr) |, [%] 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
PLkw2, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Klassifizierung [-] G G G G G
projektbezogene
u . Mrag [Kfz/h] 0,0619 0,0622 0,0626 0,0649 0,0659
LarmkenngréBen
Mpnacht [Kfz/h] 0,0036 0,0027 0,0000 0,0046 0,0051
M 19 [Kfz/h] 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575
P Lkw1, Tag [%] 3% 3% 3% 3% 3%
zum Vergleich:
LarmkenngréBen P 1kw2, Tag [%] 4% 4% 4% 4% 4%
nach RLS-19, pg [Kfz/h] 00100 | 00100 | 00100 | 00100 | 00100
Tabelle 2
P Lkw1, Nacht [%] 3% 3% 3% 3% 3%
P Lkw2, Nacht [%] 4% 4% 4% 4% 4%
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Stadt Mindelheim - Bebauungsplan Nr. 106 "Berufsschule westliche Luxenhoferstrale"

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Prognose-Planfall 2040

Q1

Q2

Q3

Q4

Qb

o |[K11, Q1_LuxenhoferstraRe Nord

o K11, Q2_LuxenhoferstraRe Sid

o [K11, Q3 LuxenhoferstraRe West

o |[K12, Q4 LuxenhoferstraRe Nord

o [K12, Q5 _LuxenhoferstraRe Sid

Krad (6-22 Uhr) [Krad/16h]
Pkw (6-22 Uhr) [Pkw/16h] 301 458 178 264 215
Z?g'_d;tze'cjggg Lkw1 (6-22 Uhr) [Lkw1/16h] 0 0 0 0 0
Lkw2 (6-22 Uhr) [Lkw2/16h] 0 0 0 0 0
DTV, Tag [Kfz/16h] 301 458 178 264 215
Krad (22-6 Uhr) [Krad/8h] 0 0 (0} (0} (0}
Pkw (22-6 Uhr) [Pkw/8h] 4 4 0 4 4
Zé:'z";afznl;\'::m Lkw1 (22-6 Uhr) [Lkw1/8h] 0 0 0 0 0
Lkw2 (22-6 Uhr) [Lkw2/8h] 0 0 0 0 0
DTV, nacht [Kfz/8h] 4 4 0 4 4
DTVw, 2an [Kfz/24h] 305 462 178 269 219
SV, 24n [SV/24h] 0 0 0 0 0
SVw, 24n [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Verkehr iber 24h  |Faktor k1 (DTV = k1 * DTV] B 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] 274 416 160 242 197
Faktor k2 (SV = k2 * SVW) [ 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Schwerverkehr SV [SV/24h] 0 0 o] 0 0
My [Kfz/h] 17 26 10 15 13
Tagverkehr Pkrad, Tag (%] 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%
(06:00 - 22:00 Uhn) 1 (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
PLkw2, Tag [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Mpache [Kfz/h] 1 1 0 1 1
Nachtverkehr Pkrad, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
(22:00 - 06:00 Uhn) 1\ e (%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
PLkw2, Nacht [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Klassifizierung [-] G G G G G
E;‘:::E;:i;‘?gzzz Mrag [Kfz/h] 0,0619 | 0,0625 | 00626 | 00620 | 0,0659
Myache [Kfz/h] 0,0036 0,0024 0,0000 0,0041 0,0051
M 10g [Kfz/h] 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575 0,0575
D Lkw1, Tag [%] 3% 3% 3% 3% 3%
zum Vergleich:
LérmkenngréBen  |Ptiwa Tag (%] 4% 4% 4% 4% 4%
nach RLS-19, M poent [Kfz/h] 00700 | o0100 | 00100 | 00100 | 00700
Tabelle 2
P Lkw1, Nacht [%] 3% 3% 3% 3% 3%
P Lkw2, Nacht [%] 4% 4% 4% 4% 4%
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