Beteiliﬂung

Sehr geehrte Damen und Herren,

als zustandiger StraRenbaulasttrager der Staatsstralle 2026 nimmt das Staatliche Bauamt Augsburg zur vorliegenden
Planung wie folgt Stellung:

e ErschlieBungskonzept und Sondernutzung
StaatsstraRen dienen ihrer Verkehrsfunktion nach in erster Linie dem (berortlichen Durchgangsverkehr. Nach
den Grundsédtzen des StralBenrechts ist die Zahl unmittelbarer Anbindungen an klassifizierte Strallen daher
moglichst gering zu halten, um Leistungsfahigkeit, Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs dauerhaft zu
gewadhrleisten.
Jede zusatzliche Zufahrt erhoht die Zahl der Konfliktpunkte zwischen ein- und ausfahrendem Verkehr und dem
flieRenden Verkehr auf der Staatsstralle und beeintrachtigt damit deren Funktionsfahigkeit als tiberortliche
Verkehrsverbindung. Zudem ist die zusédtzliche Gefahrdung des Geh- und Radverkehrs gemaR Art. 18 Abs. 1 Satz
2 BayStrWG zu bericksichtigen.
Ein Nahversorgungszentrum der vorgesehenen GroRenordnung kann grundsatzlich lber eine geblindelte
zentrale Zufahrt ausreichend erschlossen werden. Die geplante Anlage von drei separaten Zufahrten flir ein
einzelnes Vorhaben fiihrt nach dem derzeitigen Planungsstand zu einer erheblichen Beeintrachtigung der
Leichtigkeit und insbesondere der Sicherheit des Verkehrs und ist in der vorliegenden Form verkehrstechnisch
nicht vertretbar; eine abschlieBende Bewertung bleibt einer berarbeiteten, die geforderten verkehrlichen und
sicherheitsrelevanten Nachweise beriicksichtigenden Planung vorbehalten.
Flr die hierfir notwendige Sondernutzungserlaubnis ist gemaR Art. 18 Abs. 1 Satz 3 BayStrWG die Zustimmung
des StraBenbaulasttragers erforderlich.

e Verkehrssicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
Das vorgelegte Betriebskonzept sieht ein regelmaRiges Riickwarts-Einfahren von Lastziigen unmittelbar von der
Staatsstrafe aus vor. Ein 16,50 m langer Sattelzug wirde bei diesem Rangiermandéver zwangslaufig tiber einen
langeren Zeitraum beide Fahrstreifen blockieren.
Ein derartiges Rangieren auf einer klassifizierten StralRe widerspricht den Grundsatzen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs (§ 1 Abs. 2 StVO). Zudem verlangt § 9 Abs. 5 StVO, dass beim Rickwaértsfahren eine
Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen sein muss. Diese Voraussetzung ist hier nicht erfillbar.
Das vorgesehene Manéver wiirde insbesondere Auffahrunfille sowie riskante Uberholvorginge im
Gegenverkehr provozieren und ist daher im Hinblick auf die staatliche Verkehrssicherungspflicht (§ 839 BGBi. V.
m. Art. 34 GG) nicht genehmigungsfahig.
Dariiber hinaus fiihrt diese Art der Andienung aufgrund der vorgeschriebenen akustischen Riickfahrwarner zu
vermeidbaren zusatzlichen Larmbelastungen der angrenzenden Wohnbebauung.
Zusatzlich verscharft das in den Planunterlagen ausgewiesene Langsgefille von bis zu 11,5 % die Situation
erheblich. An dieser Stelle sei explizit darauf hingewiesen, dass bei der Uberarbeitung der Planung die
Anforderungen der einschlagigen technischen Regelwerke (insbesondere RAL 12— Anschluss untergeordneter
Knotenpunktzufahrten im Héhenplan) zu beachten sind, um ein sicheres Brems- und Anfahrverhalten bei allen



Witterungsbedingungen zu gewahrleisten und ein Aufsetzen von Fahrzeugen infolge unzureichender Wannen-
bzw. Kuppenausbildung auszuschlieRen.

Sichtfelder

Die Uberschlagige Prifung zeigt, dass die erforderliche Anfahrsicht (Schenkelldnge 70 m aus einer
Anfahrsichttiefe von 3,00 m gemaR RASt 06) durch die vorliegende Planung — insbesondere durch die
Anordnung der Kundenstellpldtze — deutlich unterschritten wird. Ein gefahrloses Einfahren in den flieBenden
Verkehr gemaR & 10 StVO ist damit nicht moglich.

Die erforderlichen Sichtdreiecke sind dauerhaft von Sichthindernissen tiber 0,70 m Héhe freizuhalten. Dies
betrifft ausdriicklich auch die vorgesehenen Werbeanlagen (z. B. Fahnenmasten und Werbepylon).

Vor diesem Hintergrund ist eine grundlegende Uberarbeitung des ErschlieBungskonzeptes erforderlich.
Voraussetzung fir die weitere Prifung und eine mogliche Sondernutzungserlaubnis ist insbesondere, dass die
Andienung vollstandig vorwarts auf dem Grundstiick erfolgt und dies durch einen priiffahigen
Schleppkurvennachweis belegt wird. Zudem ist durch einen detaillierten Sichtflachenplan nachzuweisen, dass die
erforderlichen Sichtdreiecke dauerhaft eingehalten werden. Bei der Ausbildung der Zufahrt(en) sind die
einschlagigen technischen Regelwerke, insbesondere im Hinblick auf die Hohenplanung, zu beriicksichtigen.

Wir bitten daher -nach vorheriger grundsatzlicher Abstimmung- einen entsprechend tiberarbeiteten und
ausreichend aussagekraftigen Ausfiihrungsplan vorzulegen. Ohne diese wesentlichen Anpassungen kann der
Planung aufgrund der erheblichen Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit seitens des Staatlichen Bauamtes
Augsburg nicht zugestimmt werden.

AuRerdem bitten wir um Beteiligung der zustdndigen Verkehrsbehorde am Verfahren, da deren Belange der
Verkehrssicherheit maRgeblich berihrt sind.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit durfen wir Sie im Auftrag der Gemeinde Langenneunfach am Verfahren gemaf § 4 Abs. 2 BauGBi. V. m. §
13a BauGB beteiligen. Bitte beachten Sie hierzu beigefligtes Anschreiben sowie gegebenenfalls weitere im
Anschreiben genannte Anlagen.

Die Verfahrensunterlagen kdnnen mit Beginn der Auslegungsfrist unter dem im Anschreiben genannten Link
abgerufen werden.

Wir méchten Sie bitten, lhre Stellungnahme nach Mdglichkeit im PDF-Format einzureichen. Dies erleichtert die
weitere Bearbeitung und tréagt zu mehr Datensicherheit bei.

Hinweis:

Wir bitten ggf. um entsprechende Weiterleitung an die Fachstellen in lhrem Haus. Wenn Sie nicht der richtige
Adressat sind, oder diese E-Mail irrtimlich erhalten haben, informieren Sie bitte den Absender und l6schen Sie diese
Mail.




