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0. Vorwort

Es wurde versucht, die geplante Baumalnahme vollumfanglich zu beschreiben

und gleichzeitig die Sachverhalte kurz und Gberschaubar zusammenzufassen.

Dabei wurde auch darauf geachtet, nicht zu viele Fachbegriffe zu verwenden, so
dass die Verstandlichkeit auch fur Nicht-Fachleute im Rahmen der 6ffentlichen

Auslegung gewahrt wird.

Fir detailliertere Informationen wird auf die Planzeichnungen in den weiteren
Anlagen verwiesen. Ebenso befinden sich dort auch die Erlauterungsberichte der
beteiligten Fachplaner, wie z.B. Oberleitung, Leit- und Sicherungstechnik,
Umweltplanung etc., denen ebenfalls genauere Informationen zu den einzelnen

Themen enthommen werden konnen.

1. Allgemeines

1.1. Lage der Strecke im Netz

Die Bahnstrecke 5340 zwischen Gessertshausen und Turkheim ist eine
nichtbundeseigene Eisenbahn in Bayern. Sie verlauft von Gessertshausen lber
Markt Wald und Ettringen nach Tirkheim. Die einst rund 42 Kilometer lange
Strecke fihrt durch die im Naturpark ,Augsburg-Westliche Walder* gelegene
Ausflugsregion ,Stauden” und wird deswegen auch ,Staudenbahn® genannt.
Etwa zwei Drittel der Strecke befinden sich im Landkreis Augsburg, das andere
Drittel im Landkreis Unterallgau. Die Einstellung des Personenverkehrs erfolgte
abschnittsweise, zuletzt wurde 1991 der Personenverkehr auf dem verbliebenen

Streckenabschnitt Gessertshausen-Markt Wald eingestellt.

Derzeit werden die Abschnitte zwischen Gessertshausen und Markt Wald sowie
zwischen Turkheim Bahnhof und Ettringen fur den SGV genutzt, es finden auch
Ausflugsverkehr, Zugabstellungen sowie Erprobungs- und Testfahrten statt.
Zwischenzeitlich fanden an einzelnen Tagen auch vertaktete Ausflugsfahrten
statt.
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Im Norden ist die Staudenbahn Uber den Bahnhof Gessertshausen mit der
Strecke 5302 Ulm-Augsburg verbunden, im Suden tber den Bahnhof Tirkheim

mit der Strecke 5360 vom Memmingen nach Buchloe.
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Abbildung 1 Lage der Staudenbahn im Netz (Quelle: Wikipedia)
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Ungeachtet des unterschiedlichen baulichen Zustandes der verschiedenen
Streckenabschnitte, bis hin zur Unbefahrbarkeit zwischen Markt Wald und
Ettringen aufgrund starken Bewuchses und teilweise fehlender Gleise, ist die

Gesamtstrecke weiterhin als Eisenbahntrasse gewidmet:

- Bereich SWU Gessertshausen-Markt Wald
- Bereich BBG Markt Wald-Turkheim Bahnhof

1.2. Eigentumsverhaltnisse

Der Nordabschnitt der Staudenbahn von Gessertshausen bis Markt Wald wurde
durch den Staudenbahn-Schienenweg-Tragerverein e.V. (SST) von der
Deutschen Bahn erworben. Die Mitglieder im Tragerverein sind die Gemeinde
Gessertshausen, der Markt Fischach, die Gemeinde Langenneufnach, die
Gemeinde Walkertshofen, die Gemeinde Mittelneufnach, die Marktgemeinde
Markt Wald, die Bahnbetriebsgesellschaft Stauden mbH (BBG) sowie die

Staudenbahnfreunde.

Der hier nicht betrachtete sudliche Abschnitt der Staudenbahn von Markt Wald
bis Turkheim Bahnhof wurde durch die BBG erworben, im Abschnitt Ettringen bis
Turkheim Bahnhof wird dieser auch von der BBG betrieben. Der Abschnitt Markt
Wald bis Ettringen ist derzeit nicht betriebsfahig.

1.3. Anlass der Ertiichtigung der Bahnstrecke zwischen
Gessertshausen und Langenneufnach fiur den
SPNV

Um festzustellen, wie die Staudenbahn zuverlassig und leistungsfahig fir einen
regelmafligen SPNV ertlchtigt und die Reaktivierung wirtschaftlich durchgefiihrt
werden kann, hatte der Landkreis Augsburg die SWU Verkehr GmbH im

Dezember 2019 mit einer Untersuchung zur Projektvalidierung beauftragt.

Die Projektvalidierung kam zu dem Schluss, dass die nérdliche Staudenbahn

volkswirtschaftlich sinnvoll umgesetzt werden kann.

Die SWU Verkehr GmbH haben zum 1. September 2023 als EIU die
Betriebsfihrung der Staudenbahn im Abschnitt Gessertshausen — Markt Wald

ubernommen.
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1.4. Bereich der Ertichtigung fiir den SPNV

Fir den SPNV sollen zunachst ca. 13 km zwischen dem Bahnhof
Gessertshausen bis einschlielich des Bahnhofs Langenneunfach ertlchtigt

werden:

- Bis Bahn-km 0+820 durch die DB InfraGo AG (nicht Bestandteil dieses
Verfahrens)
- Ab Bahn-km 0+820 bis Bahn-km 13+670 durch die SWU Verkehr GmbH

Dieser Abschnitt wird heraufgestuft zu einer Hauptbahn im Sinne der EBO.

&=

= |
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\-3“9

Legende

= Bahnstrecke
Infrastruktur Deutsche Bahn

— Neufnachkorrektur

Abbildung 2  Bereich der Ertiichtigung fir den SPNV (Quelle: SWU)

1.5. Regio-Schienen-Takt / Projekt Augsburger Netze

Im Projekt ,RegioSchienenTakt Augsburg“ im Augsburger Verkehrs- und
Tarifverbund (AVV) soll der bestehende SPNV zu einer Regio-S-Bahn Augsburg,
d.h. zu einem leistungsfahigen Regionalbahnverkehr mit S-Bahn-Charakter, im
Ballungsraum Augsburg weiterentwickelt werden. Eine erste Stufe wurde im
Dezember 2007 mit einem 15-Minuten-Takt nach Bobingen und dem Fugger-
Express von Minchen Uber Augsburg nach Ulm bzw. Donauwdrth ebenfalls im
15-Minuten-Takt umgesetzt. Von 2007 bis 2015 konnte so ein Fahrgastzuwachs

von 43 % erzielt werden. Im Zielnetz des RegioSchienenTakt Augsburg ist
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bereits seit 2006 die Strecke Gessertshausen-Langenneufnach mit einer

Bedienung im 60-Minuten-Takt vorgesehen.

In einer Fahrgastprognose/Potentialanalyse der BEG wurden der Strecke
Gessertshausen-Langenneufnach im September 2013 bei einer Reaktivierung
1.170 Fahrgaste taglich vorhergesagt. Damit wurde der Grenzwert von taglich
1.000 Fahrgasten ubertroffen und bildet eine Basis fur die Bestellung von SPNV-
Leistungen durch den Freistaat Bayern. Die Potentialanalyse legt ein optimiertes
Buskonzept zugrunde (z.B. attraktive Buszubringerverkehr zu wichtigen
Fahrgastzielen) und basiert auf Ein- und Auspendlerstatistiken der Gemeinden.
Die Potentialanalyse erfolgte noch nach dem noch nicht optimierten

Bewertungsverfahren 2016.

Die PTV hat im Zuge einer detaillierten volkswirtschaftlichen Bewertung im Jahr

2022 eine Fahrgastnachfrage von 1.329 Personen pro Kilometer ermittelt.

Im Jahr 2018 wurde der SPNV-Regionalverkehr der ,Augsburger Netze” in einer
europaweiten offentlichen Ausschreibung neu ausgeschrieben und vergeben.
Dabei wurde auch bereits die Streckenreaktivierung Gessertshausen-
Langenneufnach im Los 2 mit einer mindestens stundlichen Bedienung und einer

Vertragslaufzeit von neun Jahren berucksichtigt.

Im Berufs- und Schilerverkehr soll es nach Augsburg durchgehende Fahrten
sowie zusatzliche Zuge geben, die optimal an die Schulzeiten in Neusal und
Diedorf angepasst sind. Diese Zige wirden dann auch die heutigen
Pendelfahrten zwischen Augsburg und Gessertshausen ersetzen. Die Gegenlage
in der Linie RB67 bzw. R11 zur Strecke Augsburg HBF-Gessertshausen-
Langenneufnach bildet die nur teilweise elektrifizierte Strecke Schongau-
Weilheim-Geltendorf-Mering-Augsburg HBF.

Der Zuschlag flr das Los 2, bereits mit der reaktivierten Staudenbahn, wurde im
Dezember 2018 an die Bayerische Regiobahn GmbH (BRB) erteilt. Im Los 2
sollten neue Dieseltriebzlige vom Typ Lint 41 von Alstom eingesetzt werden. Die
Fahrzeuge sind fir 140 km/h zugelassen. Der Regelbetrieb auf der Staudenbahn
sollte urspringlich im Dezember 2021 starten, musste aber dann wegen
Lieferengpassen fir die Fahrzeuge auf Dezember 2022 verschoben werden und
wurde seither mehrmals verschoben, bis die ertichtigte Infrastruktur verfiigbar

ist. Das Betriebsangebot der ,Augsburger Netze“ wird in drei Betriebsstufen
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entwickelt. Die Betriebsstufe 1 sollte ab Ende 2021 zusammen mit der
reaktivierten Staudenbahn starten. Nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke
Stuttgart-Ulm und des Projekts Stuttgart 21 sowie der weiteren Umbauten am
und um den Augsburger HBF (,Mobilitdtsdrehscheibe”) soll die Betriebsstufe 2
gefahren werden. Die Betriebsstufe 3 sollte dann in Abhangigkeit der

Fertigstellung mit der zweiten S-Bahn-Stammstrecke in Minchen beginnen.

Zum Bus-/Zubringerverkehr liegt ein Beschluss des Kreistages des Landkreises
Augsburg vor. Auch die Kostenibernahme durch den AVV ist geklart. Ein
vorlaufiges Fahrplankonzept wurde in Zusammenarbeit mit den Kommunen
ausgearbeitet. Die BEG hat bereits zum 11. Oktober 2019 die Anforderungen an
die SPNV-Reaktivierung der Strecke Gessertshausen-Langenneufnach

konkretisiert.

Auch im Landkreis Unterallgau gibt es Bestrebungen, den sldlichen Abschnitt
der Staudenbahn ebenfalls fir einen taglichen SPNV zu reaktivieren. Der
Landkreis Unterallgdu hat dies im Nahverkehrskonzept verankert und in seiner
Kreistagssitzung vom 10. Dezember 2018 einen Grundsatzbeschluss fur die

Reaktivierung der Staudenbahn im Abschnitt Ettringen-Turkheim gefasst.

1.6. Auswirkungen Deutschlandtakt

Langfristig soll im Zuge des Deutschlandtaktes eine Neubaustrecke Ulm-
Augsburg realisiert werden. Bis dato bleibt zwischen Gessertshausen und
Augsburg nur eine aulerst eingeschrankte Moglichkeit flir Fahrplantrassen der
Staudenbahn. Daher wird bis zu deren Realisierung nur ein Teil der Ziige nach
Augsburg durchgebunden. Durch die Neubaustrecke kann sowohl die Betriebs-
wie auch die Angebotsqualitat der Staudenbahn verbessert werden. Langfristig

ist in diesem Zuge ein Halbstundentakt nach Fischach vorgesehen.
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Abbildung 3 Ausschnitt  Zielfahrplan noch ohne NBS Ulm-Augsburg

(Quelle: BEG, 07/2024)

1.7. Einordnung in den Unternehmensplan

Die SWU haben in den vergangenen Jahren bereits mit Erfolg die Bahnstrecke
Senden-WeilRenhorn reaktiviert und sind aufgrund ihrer grof3en Expertise als
Nahverkehrsanbieter in der Region Uberzeugt, dass das Projekt ,Staudenbahn®
wirtschaftlichen Erfolg in Verbindung mit der Erhéhung der Lebensqualitat der
Menschen im sldlichen Landkreis Augsburg als Win-Win-Situation

zusammenbringen kann.
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2. Erlauterung des Zustandes vorhandener

Anlagen

2.1. Allgemeines

211. Bahnhof Gessertshausen (nachrichtlich)

Der viergleisige Bahnhof Gessertshausen liegt an der elektrifizierten
zweigleisigen  Hauptbahnstrecke 5302 Ulm-Augsburg. Es sind zwei
Bahnsteiggleise vorhanden fir den Halt von Regionalbahnen und ein

Privatgleisanschluss in dstlicher Richtung.

Die beiden AuRlenbahnsteige in Richtung Ulm und Augsburg sind héhenfrei

miteinander verbunden (Stralenunterfiihrung).

Am Hausbahnsteig befindet sich ein Empfangs- und Betriebsgebaude, in dem

auch das ESTW Gessertshausen untergebracht ist.

Westlich des Hausbahnsteiges zweigt die Staudenbahn vom Bahnsteiggleis 1 in
Richtung Suden ab.

2.1.2. Strecke Gessertshausen-Langenneufnach

Die Bahnstrecke zwischen Gessertshausen und Langenneufnach ist eingleisig
und nicht elektrifiziert. Sie wird derzeit fur den SGV und fur Ausflugsfahrten
genutzt. Wichtig zu erwahnen ist auch, dass die Bahnstrecke — auch wenn lange
Zeit kein oder nur sehr unregelmafiger Bahnbetrieb stattfand — nie stillgelegt

wurde, sondern durchgehend dem Bahnverkehr gewidmet ist.

Zwischen Margertshausen und Fischach befindet sich ein privater

Gleisanschluss als Stichgleis (sog. Holzverladeplatz).

In den Bahnhofen Fischach und Langenneufnach ist jeweils ein Umfahrungsgleis

und ein Stichgleis vorhanden.

Laut den von der DB zur Verfiigung gestellten Unterlagen betragt die maximale
Langsneigung derzeit 10,639 Promille. Die Strecke ist in Streckenklasse CE bzw.
C2 eingeordnet. Als kleinster Radius im Ausbaubereich sind 250 m angegeben.

Die maximale Uberhdhung betréagt 100 mm.
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2.2. Grundstuicke

Die betreffenden Grundstiicke befinden sich alle im Eigentum des SST bzw. sind

vom SST gepachtet.

Die Bahnanlage wurde von den SWU von der BBG Stauden erworben.

2.3. Bahnkorper

2.31. Erdbauwerke und Entwasserung

Die vorhandenen Damme werden als standsicher angesehen. Die

Entwasserungsgraben wurden bei Ubernahme durch die SWU geraumt.

Die Einschnitte wurden durch die SWU bei der Ubernahme freigelegt, sind aber
teilweise immer noch stark bewachsen. Die Bahnseitengrdben in den

Einschnitten bzw. in den gelandegleichen Bereichen sind teilweise zugewachsen.

Die Entwasserung der Bahnanlagen erfolgt Uber die Bdschung mittels
Versickerung bzw. Abfiihrung in die vorhandenen Vorfluten Gber die nachfolgend

beschriebenen Durchlasse.

2.3.2. Durchlasse

Derzeit sind 41 Durchlasse im Vorhabensbereich der SWU entlang der Strecke
bekannt. Die Rohre bestehen Uberwiegend aus Beton, vereinzelt wurden auch

Kunststoffrohre und Faserzementrohre verwendet.

Alle bekannten Durchldsse wurden Uber den Jahreswechsel 2023/2024 von

einem Sachverstandigen begutachtet.
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24,

2.5.

Ver- und Entsorgungsleitungen (Sparten)

Im Bereich der geplanten ErtichtigungsmaRnahme befinden sich Anlagen

folgender Unternehmen:

Abwasserleitungen der Kommunen Gessertshausen, Fischach und
Langenneufnach

- Wasserversorgung Gemeinde Gessertshausen

- Wasserversorgung Staudenwasser-Zweckverband

- Telekom

- Kabel Deutschland / Vodafone

- DSL Mobil

- Lechwerke Verteilnetz

- Erdgas Schwaben

Die einzelnen Leitungen und Betroffenheiten konnen den Spartenplanen

(Anlage 9) und dem Bauwerksverzeichnis (Anlage 3) enthommen werden.
An drei Stellen kreuzen Strom-Freileitungen die Bahnstrecke:

- km 3+480 nach dem HP Margertshausen
- km 9+678 vor der EU Uber die Neufnach bei Lehnersberg

- km 10+614 im Bereich des neuen HP Wollmetshofen

Oberbau

Vorhandene Schienen sind Uberwiegend Form S41 aus unterschiedlichen
Walzjahren, schwerpunktmaRig aus den 1930 bis 1960er Jahren. Viele Schienen

wurden bereits gedreht.

Als Schwellen sind meist aufgearbeitete Stahlschwellen sowie Hartholzschwellen
unterschiedlicher Trankjahre (Uberwiegend aus 1961/62) vorhanden, die am
Ende ihrer wirtschaftlichen Liegedauer sind. Teilweise sind Betonschwellen

verbaut.

Der Gleisschotter besteht aus Hartgestein.
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2.6. Bahniibergange

Im Streckenbereich befinden sich derzeit folgende Bahnibergange:

Ifd. Nr. Bahn-km geec;rlm;:sec;? Bemerkung

Brunnenmuhlstrasse

1 0+564 Nein | |Gintigen Infrastruturgrenze bei
0+820)

2 1+097 Ja Bundesstralle B 300 (Hauptstrasse)

3 1+544 Nein Feldweg

4 2+362 Nein Feldweg

5 2+902 Nein Margertshausener Stralle

6 3+236 Nein Feldweg

7 4+045 Nein Feldweg

8 4+710 Nein Feldweg

9 4+798 Nein Forstweg (privat)

10 5+226 Nein Forstweg (privat)

11 5+390 Nein Stralle nach Reitenbuch

12 6+354 Nein Feldweg

13 6+680 Nein Feldweg

14 7+524 Nein Gartenstralie

15 8+106 Nein Bachgasse

16 8+193 Nein I(<I?:(tjIsscsrireallgztl?gi\trzasse)

17 8+269 Nein Grundstlickszufahrt

18 8+415 Nein Kreisstrasse A 2 (Neufnachstrasse)

19 9+365 Nein Feldweg

20 10+023 Nein Feldweg

21 10+443 Nein Stralte nach Elmischwang

22 10+634 Nein FuBweg

23 10+755 Nein Feldweg (privat)

24 10+958 Nein Feldweg (privat)

25 11+087 Nein Feldweg (privat)

26 11+674 Nein Feldweg

27 11+863 Nein Feldweg (privat)

28 12+110 Nein Feldweg

29 12+613 Nein Weberstralle

30 134212 Nein Raiffeisenstralle

31 13+534 Nein FuBweg

Tabelle 1 Ubersicht liber die derzeitigen Bahniibergénge
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2.7.

Von den 31 bestehenden Bahnibergangen im zu reaktivierenden Abschnitt ist
derzeit nur der Bahnibergang in Gessertshausen-Dietkirch bei km 1+097 mit
Blinklicht und Halbschranken gesichert. Bei allen anderen Bahnlbergangen
erfolgt die Sicherung auf Sicht. Dies ist nach EBO bei Streckengeschwindigkeit
nur bis 60 km/h und nur bei geringer Verkehrsbelastung (max. 100 querende

Kraftfahrzeuge/Tag) zulassig.

Es wurden die bislang geltenden Bahn-km tbernommen, die teilweise historisch
Uberliefert sind. Im Zuge der Neuplanung andern sich diese Kilometer-Angaben
geringfligig, da alle Schnittpunkte neu berechnet wurden, ausgehend vom

Referenzpunkt Bahn-km 1+000 beim Friedhof in Gessertshausen.

Weitere Details kdnnen dem Kapitel 3.6 entnommen werden sowie den

Lageplanen (Anlage 4).

Kunstbauwerke

Im betreffenden Bereich sind zwei Briicken vorhanden:

Bahn-km Material Bemerkung
8+163 Stahl EU (iber die Schmutter in Fischach
9+767 Stanhl EU uber die Neufnach bei Lehnersberg

Tabelle 2 Ubersicht tiber die derzeit vorhandenen Kunstbauwerke

Das Bauwerk uUber den Adelsbach bei Reitenbuch bei Bahn-km 5+376 wird

aufgrund seiner kinftigen Spannweite von 1,98 m als Durchlass eingestuft.

Die Brucke uber die Neufnach nach dem Bahnhof Langenneufnach bei Bahn-km
13+689 liegt bereits aulierhalb des Baubereichs.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Stationen

Im Streckenbereich befinden sich derzeit folgende Stationen:

Bahn-km Art Name
Gessertshausen (nachrichtlich, da auf3erhalb
- BF
der Infrastrukturgrenze)
2+972 HP Margertshausen
7+951 BF Fischach (Schwab)
10+374 HP Wollmetshofen
13+277 BF Langenneufnach

Tabelle 3 Ubersicht tiber die derzeit vorhandenen Stationen

Alle Stationen bis auf den BF Gessertshausen entsprechen derzeit nicht dem
Stand der Technik:

- Keine Zugangsmadglichkeit fur Personen mit Einschrénkungen
- Zu niedrige Bahnsteige
- Keine Fahrgastunterstande

- Beleuchtung nicht ausreichend bzw. nicht mehr funktionstiichtig

StraBen und Wege

Im Uberwiegenden Teil des Baubereichs gibt es bereits begleitende Feldwege

oder Stral’en entlang der Bahnstrecke.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Eine durchgehende Streckensicherung mit Signalanlagen ist nicht vorhanden.

Elektrische Anlagen der LST sind lediglich in Zugehérigkeit des BU 300
vorhanden sowie das Einfahrsignal in den BF Gessertshausen. Alle anderen
Anlagen sind mechanischer Art und befinden sich in den Bahnhofen Fischach

und Langenneufnach.

Anlagen der Telekommunikation (TK)

Nicht vorhanden. Das Stellwerk im BF Fischach besitzt einen Telefonanschluss.
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2.12. Anlagen der Elektrotechnik (ET) 50 Hz

An den Stationen befindet sich eine Bahnsteigbeleuchtung, welche nicht mehr

uberall betriebsbereit ist. Weitere Anlagen sind nicht vorhanden.

213. Sonstige Bauliche Anlagen

Im Wald zwischen Margertshausen und Fischach befindet sich eine alte
Laderampe. Das Bahngrundstick ist in diesem Bereich aufgeweitet. Hier fanden
bereits friiher Verladetatigkeiten statt, und hier soll auch der neue

Betriebsbahnhof entstehen.

In Wollmetshofen gibt es einen alten Fuligangersteg Uber die Neufnach vom
Schitzenheim in Richtung HP Wollmetshofen. Dieser ist momentan aus
Sicherheitsgriinden gesperrt und soll im Zuge der Baumalnahme an anderer

Stelle neu errichtet werden.

Im Bereich Fischach-Sid gibt es eine Pumpstation der Firma Hauser Weinimport,
mit der bis vor einigen Jahren Wein aus Kesselwagen entladen wurde. Aktuell ist
der Bahntransport und somit die Nutzung der Pumpstation eingestellt. Im Falle
einer Wiederaufnahme des Guterverkehrs zur Firma Hauser wird dies Uber ein
noch zu planendes Anschlussgleis auf dem Betriebsgelande ermdglicht. Die
Bahnhofe Reitenbuch und Fischach stellen hierfur ausreichende Flexibilitat

bereit.
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3. Beschreibung der geplanten MaBnahmen

3.1. MaRnahmen allgemein

3.1.1. Bahnhof Gessertshausen (nachrichtlich)

Von der Infrastrukturgrenze bei Bahn-km 0+820 wird von der DB die Einfahrt in
den BF Gessertshausen erneuert. Zusatzlich wird ein weiteres Stichgleis gebaut,
das auf der Rilckseite des bestehenden Hausbahnsteigs endet. Somit kénnen
die Fahrgaste der Staudenbahn bei nicht nach Augsburg durchgehenden Fahrten
komfortabel umsteigen. Fahrplankonflikte mit der DB bezuglich der Belegung des

bisherigen Gleis 1 im BF Gessertshausen werden somit reduziert.

Ebenfalls neu gebaut wird von der DB der BU Brunnenmihlstrasse bei
km 0+564.

Alle Gleise zwischen dem BF Gessertshausen und der Infrastrukturgrenze bei

km 0+820 werden elektrifiziert.

3.1.2. Strecke Gessertshausen-Langenneufnach

Ab der Infrastrukturgrenze bei km 0+820 wird von den SWU die gesamte

Bahnstrecke bis hinter den BF Langenneufnach ertlichtigt.
Der Bahnkérper wird teilweise verfestigt und alle Durchlasse erneuert.

Der Schotter wird ausgebaut und gereinigt. Neue Schienen und Schwellen

werden verlegt.

Die gesamte Bahnstrecke wird elektrifiziert und flir Fahrgeschwindigkeiten bis zu
140 km/h (siehe Kapitel 5.3) ertiichtigt fir den Betrieb von neuen schnellen
Elektrotriebziigen. Da noch keine abschlielende Entscheidung zum
Triebfahrzeugeinsatz vorliegt, wird in Abstimmung mit der BEG das Fahrzeug
.Siemens Mireo“ als Bemessungsfahrzeug angesetzt, aufgrund seiner grof3en

Verbreitung und Vergleichbarkeit zu anderen modernen Elektrotriebwagen.

Alle Bahnhoéfe und Haltepunkte werden erneuert. Zwei zusatzliche Haltepunkte

(Fischach Nord und Langenneufnach Nord) werden gebaut.

Der Privatgleisanschluss zum Holzverladeplatz bei Reitenbuch wird erhalten.
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Im Wald zwischen Fischach und Margertshausen wird ein Betriebsbahnhof mit
vier Gleisen gebaut, dieser dient der betrieblichen Qualitat und stellt sicher, dass
der Guterverkehr nicht seiner heutigen Moglichkeit zur Abwicklung von
Verkehren am Tag beschnitten wird. Zudem findet sich dort ein Abstellgleis fur

Personenzige.

Durch die Kommunen Gessertshausen, Fischach und Langenneufnach werden

an allen Stationen P+R/B+R-Anlagen gebaut.

Planung, Bau und Betrieb erfolgt wie bisher als NE-Bahn mit den dazugehérigen
Richtlinien und Regelwerken. Die Planungen wurden wahrend aller
Leistungsphasen mit der LEA bei der RVO regelmaRig abgestimmt. Die
Vorbereitung und wesentlichen Inhalte des Planfeststellungsverfahrens wurden
ebenfalls mit den fir das Verfahren =zustandigen Vertretern der RVO

kommuniziert.

Weitere Details werden in den nachfolgenden Abschnitten genauer beschrieben.

3.2. Grundstuicke

Ein vorlbergehender Eingriff wahrend der Bauzeit wird in ca. 500 Teilbereiche

von privaten Grundstlicken erforderlich sein.

Tatsachlicher Grunderwerb von anteiligen Flachen wird bei ca. 60 Grundstiicken

erforderlich werden.

Aulerdem muss bei einigen Grundstlicken eine Grunddienstbarkeit fir die neue

Streckenlangsverkabelung vereinbart und eingetragen werden.

Auf die drei laufenden Flurneuordnungsverfahren des ALE wurde bereits

hingewiesen.

Fir weitere Details wird auf das Kapitel 8.1 verwiesen, sowie auf die

Verzeichnisse und Plane zum Grunderwerb (Anlage 10).
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3.3. Bahnkorper

3.3.1. Erdbauwerke und Entwasserung

Der Bahnkorper ist relativ gelandenah trassiert, gréfiere Erdbauwerke sind nicht
vorhanden, die Gradiente liegt jedoch weitgehend in ausreichender Hoéhe,
sodass die erforderliche Vorflut vorhanden ist. Da die Talauen haufig aus
wassersensiblen Bereichen bestehen und auch die natirliche Gelandeneigung
oft zum Bahnkorper hin fallt, ist der Entwasserung der Bahnanlagen besonderes
Augenmerk zu schenken. Daher werden die bestehenden Bahnseitengraben, wo
erforderlich, ausgebaut oder bei Anderungen an den bestehenden Verhéltnissen

neu angelegt.
Bei der Planung wird die Streckenklasse D4 (22,5 t Achslast) zugrunde gelegt.

Gemal Bodengutachten ist der vorhandene Bahnkoérper grundsatzlich fur die

Geschwindigkeitserhohung geeignet, wenn die Entwasserung gesichert ist.

Die Entwasserung der Bahnanlagen erfolgt, wie im Bestand, Uber die Béschung

bzw. grof¥flachige Versickerung oder Ableitung Uber die Bahnseitengraben.

In Bereichen, in denen dies z.B. aus Platzgrinden nicht moglich ist, wird eine

Tiefenentwasserung angeordnet.

Sofern die Bahnseitengraben zugewachsen sind, werden diese mit den
vorhandenen Durchlassen geraumt, sodass der urspriingliche

Oberflachenabfluss wieder gewahrleistet ist.

Die konsolidierte Dammkrone des Unterbaus bleibt grundsatzlich erhalten,
wodurch die Abraummengen minimiert werden. Vor dem Einbau des neuen
Gleisschotters wird anstelle des Einbaus einer Planumsschutzschicht eine
Kalkstabilisierung durchgefiihrt, damit ein trag- und entwasserungsfahiges

Planum gewahrleistet ist.

An Stellen, an denen von der bisherigen Gleislage (ausgenommen
Bahnhofsbereiche) abgewichen werden muss (s. Abschnitt 5.2), wird im Vorfeld

der Herstellung des neuen Bahndamms eine Auflastschiittung durchgefihrt.
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3.3.2. Durchlasse

Alle Durchlasse werden im Zuge der BaumalRnahmen ausgetauscht. Es werden
Stahlbetonrohre bzw. duktile Gussrohre mit Zementmortelimhdllung (bei
geringer Uberdeckung) verwendet. Fiir den Durchmesser der neuen Durchlésse
werden gleichwertige Grofken wie im Bestand verwendet, so dass sich keine

Veranderung der Abfluss-Situation ergibt.

Bei geringen Rohriberdeckungen erfolgt ein gesonderter statischer Nachweis.
Aus Grinden des Bestandsschutzes werden diese Uberdeckungen beibehalten,
weil ansonsten die Bahnstrecke in groRen Teilen massiv héhergelegt werden

misste, was als nicht verhaltnismaRig angesehen wird.

3.4. Ver- und Entsorgungsleitungen (Sparten)

Samtliche vorhandenen Anlagen sind wahrend den Bauarbeiten zu sichern. Die
detaillierte Abstimmung der erforderlichen Sicherungsmafinahmen erfolgt in den

weiteren Planungsphasen.

Notwendige Verlegungen von Leitungen sind im Bauwerksverzeichnis (Anlage 3)

und in den Spartenplanen (Anlage 9) gekennzeichnet.

Entlang der gesamten Bahnstrecke wird eine langslaufende Kabeltrasse verlegt
werden (Streckenlangsverkabelung), mit Kabelzugschachten in regelmaRigen
Abstanden.

Anpassungen an Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter sowie die Herstellung
der erforderlichen Anschlisse werden mit den jeweiligen Leitungstragern im

Zuge der Ausflihrungsplanung abgestimmt.

Die drei bereits beschriebenen Freileitungsquerungen Uber die Bahnstrecke

werden zuriickgebaut und in erdverlegter Form wiederhergestellt.

Seite 22



Reaktivierung der Bahnstrecke 5340 fiir den SPNV
im Abschnitt Gessertshausen-Langenneufnach

Erlauterungsbericht

Anlage 01 zum Antrag auf Planfeststellung

3.5. Oberbau

Aufgrund der vorgesehenen Entwurfsgeschwindigkeiten von bis zu 140 km/h

muss der bestehende Oberbau komplett erneuert werden.

Der Gleisschotter wird ausgebaut, gereinigt und wieder eingebaut. Neue

Schienen, Schwellen und Weichen werden geliefert und eingebaut.

Im Zuge des Neubaus werden voraussichtlich Schienen mit starkerer Form

(54E1) eingeplant, die Details werden in der Ausfuhrungsplanung festgelegt.

3.6. Bahnubergange

Viele der 31 bestehenden Bahnlbergange werden derzeit fast oder gar nicht
mehr genutzt. Daher wird die Anzahl an Bahniibergangen auf 15 Bahnlibergange
reduziert. Dadurch werden auch die Investitionskosten (je BU 600-900 T€ fiir
technische Sicherung) im Rahmen gehalten und durch geringere
Unterhaltsaufwendungen ein wirtschaftlicher Betrieb erst moglich. Zudem
entspricht es einer modernen Schieneninfrastruktur, den Fahrweg moglichst
kreuzungsfrei auszubilden, insbesondere hinsichtlich plangleicher
Bahnlibergange. Auch erhdéht sich die Zuverldssigkeit und damit die
Betriebsstabilitdt bei einer mdglichst geringen Anzahl von plangleichen Bahn-

Ubergangen.

Die Auflassung (=SchlieBung) von urspringlich 18 Bahnibergangen wurde
schon im Rahmen der Projektvalidierung mit den Burgermeistern am 17. Juni
2020 bei einem Termin im Landratsamt vorbesprochen. Darauf aufbauend,
wurden die Planungen fiir die technische Sicherung der Bahniibergange und die
dazu erforderlichen Stralenplanungen im Zuge des weiteren Planungsprozesses
ausgearbeitet. In Einzelfallen wurde nach entsprechender Interessensabwagung

das Konzept geandert und die Planung darauf angepasst.

Die BU, die erhalten bleiben, werden komplett umgebaut und alle technisch
gesichert. Diese technische Sicherung umfasst auch die angrenzenden Geh- und

Radwege.

Die aufzulassenden BU werden im Zuge der MaRnahme zuriickgebaut.
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S oo [ | T somerons
oo |sens | Bumeniaese
0+564 01 DB ] Bllglrll:ljfr:'gGo aullerhalb der Méf&nahme
InfraGo SWU)
14097 | 02 | 1+098 | Halbschranken (Bljl’:lj’stssf:;‘j‘s'ig)B 300
1+544 - Auflassung Feldweg
2+362 - Auflassung Feldweg
2+902 03 2+905 | Schranken Margertshausener Stralle
3+236 04 3+235 | Schranken Feldweg
4+045 05 4+044 | Halbschranken | Feldweg
4+710 - Auflassung Feldweg
4+798 - Auflassung Forstweg (privat)
5+226 - Auflassung Forstweg (privat)
5+390 06 5+394 | Halbschranken | Stralde nach Reitenbuch
6+354 - Auflassung Feldweg
6+680 - Auflassung Feldweg
7+524 07 7+524 | Halbschranken | GartenstralRe
8+106 - Auflassung Grundstlickszufahrt
8+193 | 08 | 8+191 | Schranken gif:;g;g‘fg’;tfasse)
8+269 - Auflassung Grundstickszufahrt
8+415 | 09 | 8+413 | Schranken mz'jfnt;iiifrgsie)
9+365 - Auflassung Feldweg
10+023 - Auflassung Feldweg
10+443 10 10+450 | Halbschranken | Strafl’e nach Elmischwang
10+634 - Auflassung FuBweg
10+755 - Auflassung Feldweg (privat)
104958 | 11 | 10+963 | Schranken | holweg (Prvalnurals
11+087 Auflassung Feldweg (privat)
11+674 12 11+678 | Halbschranken | Feldweg
11+863 - Auflassung Feldweg (privat)
12+110 - Auflassung Feldweg
12+613 13 124617 | Halbschranken | Weberstralie
13+212 14 13+217 | Halbschranken | Raiffeisenstralie
Wie im
13+534 15 13+537 | Bestand FuBweg
vorhanden

Tabelle 4 Ubersicht (iber die zukiinftigen Bahniibergénge
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3.7.

Fir alle Grundstucke, die durch die SchlieRung von Bahnubergéngen nicht mehr

erreichbar waren, werden alternative Zufahrten geschaffen.

An den BU 08 und 09 werden zuséatzlich LSA installiert, damit die auf den BU
einbiegenden Verkehre bei geschlossenen Schranken vorher aufgehalten

werden kénnen und der Verkehr aus dem BU kommend abflieRen kann.

An einigen BU gibt es Einschrankungen in den Abbiegebeziehungen in die nach
dem BU seitlich einmindenden StraRen, damit der Bahniibergangsbereich stets
freigehalten werden kann. Dies ist jedoch im Bestand ebenfalls bereits der Fall,
z.B. am BU 02 in Gessertshausen (B 300).

Das Beschilderungskonzept fiir alle BU ist in den eingereichten Planen
dargestellt (mit den unmittelbar bahnrelevanten Beschilderungen). Die genauen
Standorte der Verkehrszeichen werden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
zusammen mit der LEA und der jeweils zustdndigen Stral’enverkehrsbehorde

festgelegt.

Fur weitere Details siehe Anlage 19.

Kunstbauwerke

3.71.  Erneuerung EU km 8+163 liber die Schmutter

Die bestehende Briicke und die Widerlager werden abgebrochen.
Es wird eine neue EU errichtet (Widerlager aus Beton, Briicke aus Stahl).

An diese Briicke wird seitlich ein FuRgangersteg angebracht, der jedoch vom
Brickenbauwerk unabhangig ist. Da z.B. Hunde erfahrungsgemafl nur schwer
mit Gitterrosten als Untergrund zurechtkommen, wurde auch an eine

durchgehende Laufbahn gedacht.

Fir weitere Details siehe Anlage 7.1.
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3.7.2. Erneuerung EU km 9+767 iiber die Neufnach

Die bestehende Brucke und die Widerlager werden abgebrochen.
Es wird eine neue EU errichtet (Widerlager aus Beton, Briicke aus Stahl).

Fir weitere Details siehe Anlage 7.2.

3.7.3. FuBweg- und Radfahreruberfuhrung uber die

Neufnach zum HP Wollmetshofen

Fur FuBganger und Radfahrer wird in Wollmetshofen eine neue Briicke Uber die

Neufnach errichtet, die das Schiitzenheim mit dem HP Wollmetshofen verbindet.

Die Fundamente sind aus Beton, die Briicke aus Stahl. Baugleiche Konstruktion
wie die bereits in Fischach bestehende FulRweg- und Radfahrerbriicke Uber die

Neufnach stdostlich der Stralle ,An der Sagemihle®.

Fur weitere Details siehe Anlage 7.3.

3.7.4. Neubau Betriebsgebaude am BF

Langenneufnach

Am BF Langenneufnach wird ein Betriebsgebaude errichtet, welches neben den
Raumen fir die LST-Technik, der Energieversorgung des Stellwerks sowie
Sanitar- und Aufenthaltsraumen fir das Personal auch noch eine Verkaufsstelle

fur Backwaren beinhalten soll.

Das Gebaude wird in Modulbauweise errichtet, mit einem Satteldach aus
Dachziegeln. Im Zuge des Hochwasserschutzes wurde darauf geachtet, dass
insbesondere schwer zu ersetzen Anlagen (Stellwerksrechner) im Obergeschoss

untergebracht werden.

Fur weitere Details siehe Anlage 7.4.
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3.8. Stationen

GemaR den Anforderungen der BEG an die SPNV-Reaktivierung der Strecke

Gessertshausen-Langenneufnach

- erhalt der Bahnhof Fischach ein Durchfahrgleis und ein Kreuzungsgleis,

- erhalt der Bahnhof Langenneufnach ein Durchfahrgleis und ein
Kreuzungsgleis,

- sind an der Strecke Abstellmdglichkeiten fiir die Elektrotriebwagen auch tber

Nacht vorzusehen.

Der Haltepunkt Margertshausen wird im Zuge des Umbaus geringfligig nach
Siden verschoben. Dies ergibt sich durch den Abstand zum Bahnlbergang
24905 wund den Ortlichen Verhaltnissen. Besonders der sudliche

Bahnsteigzugang riickt dadurch vorteilhafterweise etwas in Richtung Ortsmitte.

Entsprechend der Siedlungsentwicklung in Fischach und wegen der Mdglichkeit,
hier einen Verknipfungspunkt zum Busnetz zu realisieren, beinhaltet die Planung
als zweite Station in Fischach den Haltepunkt Fischach Nord gegenliber einem
frher zunachst angedachten Haltepunkt Fischach Sid. Mit ausschlaggebend
war, dass dieser Haltepunkt aufgrund der nunmehr vorgesehenen Elektrotraktion
auch fahrplantechnisch mdglich wurde. Dass dieser Haltepunkt hohere
Fahrgastpotenziale hat, wurde im Zuge einer Abschatzung der PTV bestatigt.
Zudem ist dies die einzige Moglichkeit, um sinnvolle Busanschlisse zu

ermoglichen.

In Wollmetshofen wird der Haltepunkt ebenfalls nach Siiden verschoben. Hier ist
ausschlaggebend, dass am bestehenden Standort der Abstand zum
Bahnlbergang Freiherr-von-Aufsef3-Stralde zu gering ist und der Bahnsteig noch
weiter vom Ort weggeruckt werden musste, sowie grundsatzlich die angestrebte
Verkirzung des Abstands zur Ortsmitte. In der neuen Lage, mit einem
entsprechenden Abstand zum BahnuUbergang, und zusammen mit dem durch
den Markt Fischach geplanten direkten Weg, kann besonders flir den
umwegsensiblen FuRgangerverkehr der Zugang merklich verkirzt werden. Im
Zusammenspiel mit der Trassierung konnte teilweise auch noch erreicht werden,
dass ein Teil der Bahnsteiglange im Ubergangsbogen, d.h. in Richtung einer
geradlinigen Streckenflihrung, zu liegen kommt, was am alten Standort ebenfalls

nicht moglich gewesen ware. Je geradliniger die Bahnsteigkante ausgeflihrt
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werden kann, umso gunstiger fallt das Spaltmald aus, was der Barrierefreiheit

zugutekommt.

Die alten Stationen werden zurlickgebaut und nach modernem Standard neu

errichtet. Somit ergibt sich im Endzustand folgende Situation:

BaXE:rkm Ba'\f:ga(m Art Name
2+972 3+101 HP Margertshausen
- 7+179 HP Fischach Nord
7+951 7+870 BF Fischach (Schwab)
10+374 10+592 HP Wollmetshofen
- 12+505 HP Langenneufnach Nord
13+277 13+352 BF Langenneufnach

Tabelle 5 Ubersicht tiber die zukiinftig vorhandenen Stationen

Die Stationen BF Fischach und BF Langenneufnach erhalten einen

Mittelbahnsteig, alle restlichen Stationen einen Seitenbahnsteig.
Alle Stationen erhalten die gleiche Ausstattung:

- Bahnsteighdhe 76 cm tiber SO

- Bahnsteigbreite mind. 2,75 m

- Bahnsteiglange (Bestelllange) 155 m, die Lage der Zugange ist jedoch bereits
auf die Sicherungslange von 170 m ausgelegt (Raum fir mogliche spatere
Erweiterung)

- Taktiles Leitsystem

- Mind. ein barrierefreier Zugang in Form eines geneigten Weges (Breite mind.
2,40 m)

- FGU bzw. Uberdachung

- Ausreichende Beleuchtung

- DFI

- Bahnhofsnamensschilder, Wegeleitsystem, Infovitrine, Sitzbanke, Papierkorb

- Leerrohre zur Nachristung von Videoluberwachung und einer Info-/

Notrufsaule

Fahrscheinautomaten sind durch das Eisenbahnverkehrsunternehmen, das die
Verkehrsleistungen erbringt, aufzustellen. Seitens der SWU als Stationsbetreiber

werden entsprechende Sockel und Anschlisse innerhalb der FGU vorgesehen.
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An allen Stationen sollen Parkplatze und Fahrradabstellplatze in
unterschiedlicher Anzahl errichtet werden. Natirlich werden Uberall auch
Schwerbehindertenparkplatze vorgesehen. Die aktuellen Planungen der

einzelnen Gemeinden sind in den Lageplanen (Anlage 4) mit dargestellt.

3.8.1. Reisendeniubergange

Um an den Mittelbahnsteig im BF Fischach und BF Langenneufnach zu
gelangen, muss ein Gleis Uberquert werden. Damit dies gefahrlos moglich ist,
werden sog. Reisendensicherungsanlagen (ReSi) installiert. Dabei handelt es
sich um kleine Schranken und Blinkleuchten, die eine Uberquerung der Gleise

verhindern, sobald ein Zug sich nahert.

Im BF Langenneufnach wird die stdliche ReSi zunachst nur fur die technische

Sicherung vorbereitet, solange der regelmaflige SPNV diese noch nicht befahrt.

3.8.2. Betriebsbahnhof bei Reitenbuch

Im Wald bei Reitenbuch bei Bahn-km 5+100 wird ein mehrgleisiger

Betriebsbahnhof errichtet:

- Gleis4 Uberholgleis mit einer Nutzldnge von 542 m

- Gleis 3 durchgehendes Streckengleis

- Gleis 2 Abstellgleis mit einer Nutzlange von 306 m

- Gleis 1 Stumpfgleis flr Wartungszwecke mit einer Nutzlange von 86 m

Die Gleise 2 und 4 sind jeweils am Anfang und am Ende Uber eine Weiche mit

der Hauptstrecke verbunden.
Das Gleis 4 hat zwei Zwecke:

- Ein aus Gessertshausen kommender Zug kann einen in Richtung
Gessertshausen fahrenden Zug auferplanmafig bereits hier kreuzen, um die
Ubertragung etwaiger Verspatungen auf die Gegenrichtung so gering wie
mdglich zu halten.

- Guterzuge mit Ziel Holzverladeplatz konnen abgestellt bzw. deren Lokomotive
umgesetzt werden. Die heutigen Rangierfahrten durch den Ortskern von

Fischach kbnnen somit entfallen.
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3.9.

An der Ausfahrt aus Gleis 4 in Richtung Fischach ist eine Schutzweiche
angebracht. Diese hat vereinfacht ausgedruckt den Zweck, dass die Fahrstralle
aus Fischach Nord in Richtung Gessertshausen bereits freigegeben werden
kann, obwohl aus Richtung Margertshausen noch ein Zug in das Gleis 4 einfahrt.

Vorteil ist wieder der Zeitgewinn flr den Zug in Richtung Gessertshausen.

Das Gleis 2 dient der Abstellung von Triebfahrzeugen und wird zum Schutz vor
Vandalismus eingezaunt und auf beiden Seiten mit automatisch 6ffnenden Toren
versehen. Die Abstellmoéglichkeit folgt der Anforderung der BEG, es kdnnen bis

zu vier dreiteilige Triebwagen mit jeweils ca. 70 m Lange abgestellt werden.

Das Gleis 1 liegt in etwa dort, wo friiher schon einmal ein Ladegleis war und wird
wahrend der Bauphase sowie bei spateren Wartungsarbeiten zum An- und

Abtransport von Material und Geraten (ber die Schiene benutzt werden.

StraRen und Wege

3.9.1. Anbindung der Stationen und P+R-Anlagen

HP Margertshausen

Fur die Anbindung sind keine Strafen- und Wegebaumaflnahmen erforderlich,
da die Erreichbarkeit wie bisher Uber die Fuggerstrale (St 2026) und den
Wollishauser Weg gegeben ist.

Die P+R-Anlage wird von der Gemeinde Gessertshausen gebaut.

HP Fischach Nord

Es wird vom Markt Fischach eine ZufahrtsstralRe von der Staatsstrale 2026

errichtet sowie ein FuRweg in Richtung Westen zur Stralle ,Strassacker*.
Die P+R-Anlage wird vom Markt Fischach gebaut.
BF Fischach

Fur die Anbindung sind keine Strallen- und Wegebaumaflnahmen erforderlich,

da die Erreichbarkeit wie bisher Uber die Bahnhofstral’e gegeben ist.

Die P+R-Anlage wird vom Markt Fischach gebaut. Auflerdem wird der
Bahnhofsvorplatz umgestaltet sowie ein FulBweg in Richtung Osten bis zur

Gartenstralle und in Richtung Westen bis zur Buschelbergstrasse gebaut. Dies
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gewahrleistet eine ideale Erreichbarkeit fir den BF Fischach aus allen

Richtungen des Ortes.

HP Wollmetshofen

Fir die Anbindung sind keine Stra3en- und Wegebaumalinahmen erforderlich,
da die Erreichbarkeit wie bisher Uber die Freiherr-von-Aufsel3-Stralle gegeben

ist.

Die P+R-Anlage wird vom Markt Fischach gebaut. AuRerdem werden am
Schitzenheim in Wollmetshofen einige Parkplatze gebaut und ein Fulweg von
dort aus Uuber die Neufnach zum neuen Bahnsteig. Somit ist der HP

Wollmetshofen vom Ort aus wesentlich schneller zu erreichen als bisher.

HP Langenneufnach Nord

Fir die Anbindung sind keine Strafen- und Wegebaumaflnahmen erforderlich,

da die Erreichbarkeit direkt tiber die Weberstralte vorhanden ist.
Die P+R-Anlage wird von der Gemeinde Langenneufnach gebaut.

BF Langenneufnach

Fur die Anbindung sind keine Strallen- und Wegebaumaflnahmen erforderlich,

da die Erreichbarkeit wie bisher Uber die Raiffeisenstralle vorhanden ist.

Die P+R-Anlage wird von der Gemeinde Langenneufnach gebaut.

3.9.2. Sonstige StraRen und Wege

Wohngebiet in Dietkirch Bahn rechts siidlich des BU 02

Der bestehende Feldweg liegt hier zu nah am Gleis. Durch den Einsatz von sog.
Sohlschalen wurde die bendtigte Breite der Bahnanlage bereits auf das
Mindestmal} reduziert. Der bestehende Weg wird in versetzter Lage neu gebaut.

Grunderwerb von einzelnen Anwohnern ist erforderlich.

Ersatzzufahrt fiir den aufzulassenden BU bei Bahn-km 1+544

Es wurden Gesprache mit der Gemeinde Gessertshausen und dem Eigentimer
gefuihrt. Da die Erreichbarkeit von der anderen Seite her bereits gegeben ist, wird

keine Ersatzzufahrt bendtigt.
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Feldweg zwischen Dietkirch und Margertshausen

Der bestehende Feldweg liegt zu nah am Gleis. Die Fahrleitungsmaste wurden
bereits auf der anderen Bahnseite vorgesehen zur Reduzierung des

Platzbedarfs. Der bestehende Weg wird in versetzter Lage neu gebaut.

Der Weg hat bislang kein eigenes Flurstlick und liegt momentan auf Bahn- bzw.
Privatgrund. Der Grunderwerb erfolgt im Rahmen der Flurneuordnung uber das
ALE.

Zufahrt zum Anwesen Wollishauser Weg 8 in Margertshausen

Die bestehende Zufahrt zum Gebaude liegt zu nah am Gleis. Durch den Einsatz
von sog. Sohlschalen wurde die bendtigte Breite der Bahnanlage bereits auf das
Mindestmal} reduziert. Die Fahrleitungsmaste kdnnen in diesem Fall nicht auf die
andere Bahnseite versetzt werden. Die Zufahrt wird in versetzter Lage neu

gebaut. Grunderwerb in geringem Umfang ist erforderlich.

Feldweg Bahn rechts zwischen BU 04 und BU 05

Der bestehende Feldweg liegt in zwei Teilbereichen zu nah am Gleis. Die
Oberleitungsmaste wurden bereits auf der anderen Bahnseite angeordnet. Ein
Einsatz von Sohlschalen macht in diesem Bereich aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten keinen Sinn. Der bestehende Weg wird in versetzter Lage neu

gebaut.

Der Weg hat bislang kein eigenes Flurstiick und liegt momentan auf Bahn- bzw.
Privatgrund. Der Grunderwerb erfolgt im Rahmen der Flurneuordnung uber das
ALE.

BETRBF Reitenbuch

Die Zufahrt zum Grundstiick der Staudenbahn erfolgt wie bisher von der
Sldseite des BU 06 aus Uber die alte StaatsstraBe. Auf dem Grundstiick der
Staudenbahn wird eine befestigte Flache errichtet als Lagerplatz und
Wendeflache fur LKW.

Stadtwald Augsburg

Das Waldstuck, in dem der BETRBF Reitenbuch liegt, gehort auf beiden Seiten
der Stadt Augsburg. Zur Aufrechterhaltung werden ndrdlich und stdlich des
BETRBF neue Forstwege angelegt, die im Osten und Westen jeweils an die

bereits vorhandenen Forstwege der Stadt Augsburg angeschlossen werden.
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Auflerdem wird ca. 300 m nérdlich des BU 06 eine neue Zufahrt zum Stadtwald

geschaffen.

Somit ist eine Bewirtschaftbarkeit der Waldflache durch die Stadt Augsburg auf
beiden Seiten wieder gegeben. Die MalRnahmen wurden mit der Stadt Augsburg

bereits abgestimmt.

Feldweg Bahn rechts zwischen BU 06 und BU 07

Der bestehende Feldweg liegt in drei Teilbereichen zu nah am Gleis. Die
Oberleitungsmaste kénnen nicht auf der anderen Bahnseite angeordnet werden.
Ein Einsatz von Sohlschalen macht in diesem Bereich aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten keinen Sinn. Der bestehende Weg wird in versetzter Lage neu

gebaut.

Der Weg hat bislang in Teilbereichen kein eigenes Flurstick und liegt momentan
teilweise auf Bahn- bzw. Privatgrund. Der Grunderwerb erfolgt im Rahmen der

Flurneuordnung Uber das ALE.

Ersatzzufahrten fiir die beiden aufzulassenden BU zwischen Reitenbuch und

Fischach

Es wurden Gesprache gefuhrt mit dem Markt Fischach und den betroffenen
Eigentiumern. Von der Staatsstral’e 2026 aus werden zwei neue Ersatzzufahrten
zu den betroffenen landwirtschaftlichen Flachen hergerichtet. Der Markt Fischach

sichert das Wegerecht in Form einer Grunddienstbarkeit.

Gemeindlicher Weg Bahn rechts zwischen BU 07 und BF Fischach

Der bestehende Weg liegt in einem Teilbereich zu nah am Gleis und wird
dementsprechend versetzt und neu gebaut. Grunderwerb in geringem Umfang ist

bei zwei Flursticken (1x Privat, 1x Gemeinde) erforderlich.

Ersatzzufahrt zum Anwesen Bachgasse 6 in Fischach

Da der bestehende BU bei Bahn-km 8+106 (Bachgasse) aufgeldst werden muss,
muss eine andere Zufahrt geschaffen werden. Die einzige Mdéglichkeit ist die
Verlangerung des zuvor beschriebenen gemeindlichen Weges ab der
Pumpstation gegeniber dem BF Fischach in Richtung Westen. Das genannte
Anwesen kann somit von der Rickseite her wieder vollumfanglich erreicht

werden.
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Ersatzzufahrt zum Anwesen Neufnachstrasse 2 in Fischach

Da der bestehende BU bei Bahn-km 8+269 (Grundstiickszufahrt) aufgelost
werden muss, muss eine andere Zufahrt geschaffen werden. Die benachbarten
Grundstlicke werden bereits jetzt vom BU 09 aus (iber eine gemeindliche StraRe
erschlossen. Diese wird bis zum genannten Anwesen verlangert und somit eine
Erreichbarkeit wieder hergestellt. Hierfur ist Grunderwerb in geringem Umfang
von Privat erforderlich. Eine andere Mdglichkeit gibt es leider nicht, da von
Norden aus (Stralte ,Kdlberberg®) der Eingriff in private Grundstiicke wesentlich
gréRer ware und von Osten aus (BU 08) die Breite des vorhandenen Gehwegs

nicht ausreichend ist.

Baustellenzufahrt zur EU 9+767 iiber die Neufnach bei Lehnersberg

Von der Staatsstraflie 2026 aus wird eine temporare Zufahrt zur Briickenbaustelle

geschaffen.

Ersatzzufahrt fiir den aufzulassenden BU bei 10+023 zwischen Lehnersberg und

Elmischwang

Vom BU 10 (Elmischwang) aus wird in Richtung Osten ein ca. 130 m langer
Feldweg neu angelegt bis zur bereits vorhandenen Uberfahrt (iber den Graben.
Somit ist eine Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen wieder hergestellt.

Grunderwerb von Privat ist erforderlich.

Ersatzzufahrt fiir den aufzulassenden BU bei Bahn-km 11+863

Es wurden Gesprache mit der Gemeinde Langenneufnach und dem Eigentimer
gefuhrt. Da die Erreichbarkeit von der anderen Seite her bereits gegeben ist, wird

keine Ersatzzufahrt benétigt.

Ersatzzufahrt fiir den aufzulassenden BU bei km 12+110 siidlich Schwaben-
Kunststoff

Die Erreichbarkeit des Grundstiicks wird Uber einen neu zu bauenden Feldweg

vom BU 13 aus in Richtung Norden wieder hergestellt.

3.10. Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Die komplette Bahnstrecke wird mit modernster Leit- und Sicherungstechnik fur

einen gefahrlosen Betrieb ausgeruistet.
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Es kommt Signaltechnik nach NE-Richtlinien, die kompatibel zur DB-Technik ist
zum Einsatz, unter Berlcksichtigung der neuen Betriebsgeschwindigkeit und der

Einbindung in das DB-Stellwerk am BF Gessertshausen.

Fir weitere Details wird auf die entsprechenden Anlagen und die

Erlduterungsberichte in den Fachplanungen verwiesen.

3.11. Anlagen der Telekommunikation (TK)

Die komplette Bahnstrecke wird mit modernster Telekommunikationstechnik flir

einen gefahrlosen Betrieb ausgerustet.

Fir weitere Details wird auf die entsprechenden Anlagen und die

Erlauterungsberichte in den Fachplanungen verwiesen.

3.12. Anlagen der Elektrotechnik (EEA/50Hz)

Die komplette Bahnstrecke wird elektrifiziert (bis km 13+670 nach dem BF
Langenneufnach, kurz vor der bestehenden EU Uiber die Neufnach). Es kommen
Stahlprofil-Maste (,Peiner Maste®) zum Einsatz. Diese Maste bestehen aus
einem H-férmigen Walzprofil aus Stahl mit einem angeschweillten Mastfuld,

welche auf ein Betonfundament geschraubt werden.

Das Ladegleis am privaten Gleisanschluss Holzverladeplatz wird nur so weit
elektrifiziert, dass die einfahrende Lokomotive noch mit Strom versorgt wird. Der
verbleibende Bereich bis zum Gleisabschluss wird hier nicht elektrifiziert, um die

Verladung nicht zu behindern.

Entlang der gesamten Bahnstrecke wird eine langslaufende Kabeltrasse

installiert.

Auf eine Redundanz bei der Netzeinspeisung wurde geachtet. AuBerdem kann
der Fahrstrom in verschiedenen Teilabschnitten abgeschaltet werden, damit ein

gefahrloses Arbeiten im Gleisbereich moglich ist.

Fir weitere Details wird auf die entsprechenden Anlagen und die

Erlauterungsberichte in den Fachplanungen verwiesen.
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3.13.

Sonstige Bauliche MaBRnahmen

3.13.1. P+R-Anlagen der Kommunen

Von den beteiligten Kommunen werden die P+R-Anlagen gebaut, welche unter

3.9.1 bereits beschrieben wurden.

Kommune P+R-Anlage an Station Ste;'ﬁ{?\}ze Sglhprlg[ge EZE?E?;?@
Gessertshausen | HP Margertshausen 30 54 2
Fischach HP Fischach Nord 82 60 6
Fischach BF Fischach 39 120 2
Fischach HP Wollmetshofen 6 18 2
Langenneufnach :Erlaangenneufnach 5 24 2
Langenneufnach | BF Langenneufnach 50 60 3

Tabelle 6 Ubersicht tiber die P+R-Anlagen der Kommunen

An den P+R-Anlagen HP Fischach Nord und BF Langenneufnach werden

zusatzlich auch Bussteige fur den Zubringerverkehr errichtet.

Die bestehende Bushaltestelle am HP Margertshausen wird nur noch fir den
SEV genutzt.

Die Anzahl der Stellplatze orientiert sich an der letzten vorliegen
Fahrgastprognose aus dem Jahr 2022. Dabei wurden folgende Annahmen

getroffen:

Da am HP Fischach Nord eine grofle P+R/B+R-Anlage mit Busbahnhof
entsteht, wird die tatsachliche Fahrgastzahl hier wohl héher sein (und am BF

Fischach dementsprechend weniger).

Die Fahrgaste werden zum HP Fischach Nord am Ortsrand vermutlich

Uberwiegend mit KFZ anreisen, daher hier mehr Stellplatze fir PKW.

Zum BF Fischach in der Ortsmitte werden die Fahrgaste vermutlich eher mit

dem Fahrrad anreisen, daher hier mehr Stellplatze flr Fahrrader.

Die Anreise zu den Stationen in Wollmetshofen und Langenneufnach Nord
erfolgt ebenfalls eher mit dem Fahrrad, deswegen hier ebenfalls mehr

Stellplatze fur Fahrrader.
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Summe Ein- u,
Aussteiger /

Tag
(Fortschreibung
Machfrage-
bewertung
2022)
Margertshausen 330
Fischach Nord 310
Fischach (Schwab) 830
Wollmetshofen 80
Langenneufnach Nord 160
Langenneufnach 570

Tabelle 7 Fahrgastprognose aus 2022

3.13.2. Verlegung der Neufnach nordlich des HP
Langenneufnach Nord

Nordlich des HP Langenneufnach Nord gibt es einen Bereich, in dem der Fluss
Neufnach sehr nahe am Bahndamm vorbeilauft. Aus Standsicherheitsgriinden
muss der Fluss auf einer Lange von ca. 200 m in Richtung Westen vom
Bahndamm weg verlegt werden. Aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse an

dieser Stelle kann der Bahndamm selbst nicht verlegt werden.

HierfGr wurde ein Fachburo beauftragt. In den Planunterlagen ist eine Losung
dargestellt, die den minimalen Eingriff in die Umwelt darstellt — gleichzeitig
verbunden mit einer Beibehaltung des vorhandenen Gewasserquerschnittes und

keinerlei negativen Auswirkungen auf die Hochwassersituation vor Ort.

Die Retentionsvolumenbilanz vom jetzigen Zustand zum geplanten Zustand ist

Fir weitere Details wird auf die entsprechenden Anlagen und die

Erlauterungsberichte und Berechnungen in der Fachplanung verwiesen.

3.13.3. Anlagen der Beleuchtung

Alle Stationen werden mit moderner Beleuchtungstechnik ausgestattet, die
einerseits die Sicherheit gewahrleistet und andererseits die Auswirkungen auf

benachbarte Grundstlicke sowie die Umwelt auf ein minimales Mal} begrenzt.
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Fir weitere Details wird auf die entsprechenden Anlagen und die

Erlauterungsberichte in den Fachplanungen verwiesen.

3.13.4. Kampfmittel

Es wurde eine Kampfmittelvorerkundung durch Luftbild- und Archivauswertung
durchgefihrt (Anlage 16.3). Demnach kann von einer lokalen potenziellen

Kampfmittelbelastung ausgegangen werden.

Im Zuge der Ausfihrungsplanung und Ausschreibung werden die

Verdachtsflachen noch genauer untersucht.

3.13.5. Altlasten, Entsorgung von Aushub- und

Abbruchmaterialien

Auf Grundlage der vorliegenden Erkundungen und Angaben zum bestehenden
Oberbau und Bahnkérper muss von einer gewissen in Gleisbereichen durchaus
Ublichen Belastung von Schotter und Unterbau ausgegangen werden. GemaR
Altlastengutachten (Anlage 16.2) bestehen daher teilweise Einschrankungen bei

der Behandlung und Wiederverwertung.

Zur Ausgestaltung der Lagerflachen wird auf den Abschnitt 9.4.2 verwiesen.

3.13.6. Sicherung der Bahnstrecke

Da von den SWU als Betreiber der Bahnstrecke ein besonderes Augenmerk auf
einen sicheren Bahnverkehr gelegt wird, werden zusatzlich u.a. noch folgende

Maflnahmen getroffen:

- Punktuell werden bei Bedarf Zaune aufgestellt, um unerlaubte
Wegebeziehungen zu unterbinden.

- Anordnung von Leitplanken oder ahnlichen geeigneten Schutzbauwerken an
Stellen, an denen die Gefahr besteht, dass ein Fahrzeug aus einem
benachbarten Gebaude auf die Bahnstrecke rollen kann

- Beachtung der grof3en Ausladung von landwirtschaftlichen Maschinen, z.B.

durch einen grofReren Abstand der Feldwege zu den Fahrleitungsmasten
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4. Verkehrliche Begrundung

Der Schienennahverkehr bildet fiir den OPNV im Landkreis Augsburg die
Ruckgratfunktion. Im Nahverkehrsplan des Landkreises Augsburg st
festgehalten, dass die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des SPNV
sicherzustellen und auszubauen ist. Eine Malnahme hierzu stellt die
Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Bahnstrecke Gessertshausen-

Langenneufnach dar.

Durch die Ertichtigung der Strecke Gessertshausen-Langenneufnach und die
Wiederaufnahme des SPNV auf der Relation Langenneufnach-Augsburg kann
die Reisezeit gegenlber dem bestehenden Busangebot wesentlich reduziert
werden. Hierdurch kann ein umfassendes Wachstum im Bereich der
Fahrgastnachfrage als auch eine Veranderung des Modal-Splits zugunsten des

offentlichen Verkehrs erzielt werden.

Wichtig zu erwahnen ist auch, dass die offentlich bestellten Bus-Kilometer im
OPNV vollumfanglich in der Region erhalten bleiben. Mit den freigewordenen
Bus-Kilometern auf der Strecke Langenneufnach-Gessertshausen-Augsburg
werden neue Buslinien als Zubringer aus den benachbarten Orten zu den

Stationen der Staudenbahn eingesetzt.

4.1. Betriebliche Begriindung

Zur Realisierung attraktiver Reisezeiten und einem wirtschaftlichen
Fahrzeugeinsatz ist die Bahnstrecke und ihre Anlagen fur Fahrgeschwindigkeiten
von 80-140 km/h auszubauen. Dies, als auch die Wahl der Kreuzungsbahnhéfe
bzw. der Betriebsgleise erfolgte auf Basis der Situation, dass die Hauptstrecke
Ulm-Augsburg eine besonders hohe Auslastung aufweist und nur eingeschrankte
freie Trassen hat. Zudem ist sicherzustellen, dass die Zlge der Staudenbahn
keine Verspatungen in die Hauptstrecke bringen bzw. dort eingefahrene
Verspatungen auf der Staudenbahn mdglichst nicht auf Gegenzlige Ubertragen.
Die knappen Kantenzeiten zwischen Fischach und Gessertshausen erfordern die
geplanten Fahrzeiten, Elektrotraktion und betriebliche Flexibilitat im
Verspatungsfall. Die BEG fordert zudem die Moglichkeit, Fahrzeuge in den

Stauden Uber Nacht gesichert abstellen zu kénnen.
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5. Entwurfselemente und Zwangspunkte

5.1. Trassierung

Die Trassierung wurde nach den Vorgaben der OBRI-NE durchgefuhrt und
berechnet. Nachdem am Anfang die endgultigen Gleisnummern noch nicht

bekannt waren, wurden in der CAD-Software folgende Achsen eingerichtet:

- Achse 1 durchgehendes Streckengleis bis Langenneufnach
inkl. BF Fischach Gleis 2 und BF Langenneufnach Gleis 1
- Achse 2 BF Fischach Gleis 1
- Achse 3 BETRBF Reitenbuch Gleis 4
- Achse 4 BETRBF Reitenbuch Gleis 2
- Achse 5 BETRBF Reitenbuch Gleis 1 (Ladegleis)
- Achse 6 BF Langenneufnach Gleis 2
- Achse7 BETRBF Reitenbuch Schutzgleis

Das Ladegleis am bestehenden Holzverladeplatz in Reitenbuch hat bislang keine
eigene Achse. Dies erfolgt im Rahmen der Ausflihrungsplanung, zusammen mit
der Bestellung der passenden Konstruktionsweiche. Das Ladegleis wird nicht
verandert, sondern lediglich wieder auf die neue Bahnstrecke der Staudenbahn

angeschlossen.

Fur die Trassierung der durchgehenden Gleise wurden Bogenradien gréer als
300 m verwendet. Lediglich im BF Langenneufnach auf Gleis 2 kommen aus

Platzgriinden Bogenradien von 250 m vor.

Wo immer es mdglich war, wurden Ubergangsbégen als Klothoiden in
ausreichender Lange vor- und nachgeschaltet. Bei Wendelinien wurde nach
Méglichkeit auf einen symmetrischen Ubergang geachtet. Die minimalen
Ubergangsbogenléangen befinden sich lediglich an drei Stellen im erlaubten
Ausnahmebereich nach OBRI-NE.

Die Uberhdhungen bewegen sich im Bereich zwischen 0 mm und 125 mm. Die
maximale Uberhéhung in Bereichen mit Bahnsteigen betrdgt 60 mm. Die
maximalen Rampenneigungen befinden sich lediglich an drei Stellen im

erlaubten Ausnahmebereich nach OBRI-NE.
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Die Trassierung wurde im Vorfeld bereits mit der Aufsichtsbehdrde (LEA)

abgestimmt.

Details hierzu siehe die folgenden Abschnitte bzw. die tabellarische Ubersicht zur

Berechnung der Fahrdynamik unter Anlage 17.

5.2. Zwangspunkte

Die gesamte vorhandene Bahnstrecke kann als Zwangspunkt betrachtet werden.
Aus der zur Verfigung gestellten Bestandsvermessung wurden alle
Schienenmesspunkte extrahiert. Fiir die geraden Streckenabschnitte wurden mit
einem mathematischen Verfahren (,Methode der kleinsten Quadrate®) die
Tangenten mit der kleinstmoglichen Abweichung zum Bestand ermittelt.
AnschlieBend wurden an den Tangentenschnittpunkten die Kreisbogen und
Klothoiden eingerechnet, ebenfalls mit den kleinstmdglichen Abweichungen zum

Bestand.

An den folgenden Stellen konnte die Bestandslage nicht komplett eingehalten

werden:
Stelle Abweichung | Begrindung
v=110 km/h erforderlich
Bogen ) _
Dietkirch ca. 25cm | Bahn links wird der Bahngrund trotzdem
R=570 m Ri. Osten eingehalten . o .
Bahn rechts ist es besser fur die Engstelle im
km 1+300
Feldweg
Bogen _ .
Wald Reitenbuch | ca. 90 cm v=140 km/h e'rforderllch |
_ o Bahngrund wird trotzdem eingehalten
R=1225m Ri. SUden | \jitten im Bereich d lanten BETRBF
km 4+900 itten im Bereich des geplanten
Bogen _ .
Holzverladeplatz ca. 30 cm \I;_1h40 km:jh e_rf;rderh;;h oehal
R=1225 m Ri. Norden ahngrund wird trotzdem eingehalten
km 5+750
Bogen v=140 km/h erforderlich
Fischach Nord ca. 90 cm | Bahngrund wird trotzdem eingehalten
R=1225m Ri. Siden | Mitten im Bereich des geplanten HP Fischach
km 7+250 Nord
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Bogen vor
dem alten HP ca. 150 cm v=110 km/h erforderlich
Wollmetshofen Ri. Siden | BaNNgrund war im bisherigen Zustand nicht
R=650 m : eingehalten
km 10+200
Bogen v=90 km/h erforderlich
im %euen HP Bahngrund Bahn links wird noch eingehalten
Wollmetshofen ca. 110 cm | Auf der Seite Bahn rechts weniger
R=504 m Ri. Siden | Grunderwerb fir den HP Wollmetshofen
km 104500 erforderlich
Neuer Bahnkorper ist weiter weg vom Fluss

Tabelle 8 Ubersicht Abweichung der neuen Gleistrasse zum Bestand

In den beiden BF Fischach und Langenneufnach haben sich zwangslaufig
ebenfalls neue Gleislagen ergeben. Hier gab es vorher jeweils drei Gleise mit
Zwischenbahnsteig. Nun sollen jeweils zwei Gleise mit Mittelbahnsteig
(Gleisachsabstand 9,32 m, Bahnsteiglange 155 m + Sicherungsldange 15 m +
Reisendeniberweg) gebaut werden. Diese Randbedingungen konnten in beiden

Bahnhofen erfullt werden.

5.3. Entwurfsgeschwindigkeiten und Fahrdynamik

Fir die Berechnung der Seitenbeschleunigung wurden die in den beiden
nachfolgenden Tabellen angegebenen maximalen Streckengeschwindigkeiten

zugrunde gelegt.

Uberwiegend ergeben sich Seitenbeschleunigungen von bis zu 0,65 m/s?
(Aquivalent zu einem verbleibenden Uberhdhungsfehlbetrag von 100 mm), die

alle im Regelbereich nach OBRI-NE liegen.

In Einzelfallen ergeben sich Seitenbeschleunigungen von bis zu 0,85 m/s?
(Aquivalent zu einem verbleibenden Uberhéhungsfehlbetrag von 130 mm), die im

erlaubten Ausnahmebereich nach OBRI-NE liegen.
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Von Bau-km Bis Bau-km Ge“h;::'l?g Ifkex Bemerkung
0+000 0+572 60 Infrastruktur DB
0+572 0+820 80 Infrastruktur DB
0+820 1+111 80
1+111 1+556 110
1+556 2+900 140
2+900 3+030 110
3+030 34200 110 Hp Margertshausen (3+115)
3+200 3+736 110
3+736 7+094 140
7+094 T+264 140 Hp Fischach Nord (7+179)
T7+264 7+514 140
7+514 T7+785 60
7+785 7+955 60 Bhf Fischach GI 1 u 2 (7+870) |
7+955 8+252 60
8+252 104322 110
104322 104507 90
10+507 104677 90 Hp Wollmetshofen (10+592)
104677 11+910 90
11+910 124420 80
12+420 12+590 80 Hp Langenneufnach Nord (12+505)
124590 12+899 80
12+899 13+159 70
13+159 13+262 50 Einfahrt in Gleis 1
13+262 13+432 40 Bhf Langenneufn. Gl 1 (13+347)
13+159 134223 50 Einfahrt in Gleis 2
13+223 13+262 30 Einfahrt in Gleis 2
13+262 13+432 30 Bhf Langenneufn. Gl 2 (13+347)

Tabelle 9 Maximale Streckengeschwindigkeiten in Richtung Langenneufnach

Von Bau-km Bis Bau-km Geschm?ﬁlgkelt Bemerkung
13+432 13+262 30 Bhf Langenneufn. Gl. 2 (13+347)
13+262 13+223 30 Ausfahrt aus Gleis 2
13+223 13+159 50 Ausfahrt aus Gleis 2
13+432 13+262 30 Bhf Langenneufn. Gl 1 (13+347)
13+262 13+159 50 Ausfahrt aus Gleis 1
13+159 12+899 70
12+899 12+590 80
12+590 12+420 80 Hp Langenneufnach Nord (12+505)
12+420 11+910 80
11+910 10+677 90
10+677 10+507 90 Hp Wollmetshofen (10+592)
10+507 10+322 90
10+322 8+252 110
8+252 7+955 60
7+955 T7+785 60 Bhf Fischach Gl 1 u 2 (7+870)
T7+785 7+514 60
7+514 T+264 140
7+264 7+094 140 Hp Fischach Nord (7+179)
7+094 34736 140
34736 3+200 110
3+200 3+030 110 Hp Margertshausen (3+115)
3+030 2+900 110
2+900 1+556 140
1+556 1+111 110
1+111 0+820 80
0+820 0+572 60 Infrastruktur DB
0+572 0+000 60 Infrastruktur DB

Tabelle 10 Maximale Streckengeschwindigkeiten in Richtung Gessertshausen
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5.4.

5.5.

5.6.

Linienfuihrung

Wie bereits erwdhnt konnte die bisherige Linienflhrung fast im gesamten Bereich
der Staudenbahn beibehalten werden. Die wenigen Stellen, an denen dies in

begrindeten Einzelfallen nicht moéglich war, wurden bereits im Abschnitt 5.2

beschrieben.

Mit der vorliegenden Trassierung liegt eine elegante Ldsung vor, die alle

vorgegebenen Randbedingungen vollumfanglich erfllt.

Weichen

Folgende Weichen werden verbaut:

Einfahrt von Margertshausen in BETRBF Gleis 4 RW 500-1:12
Einfahrt von Fischach in BETRBF Gleis 4 LW 500-1:12
Einfahrt von Margertshausen in BETRBF Gleis 2 LW 300-1:9

Einfahrt von Fischach in BETRBF Gleis 2 RW 500-1:12
Einfahrt von BETRBF Gleis 2 nach BETRBF Gleis 1 RW 190-1:7,5
Schutzweiche BETRBF Gleis 4 Richtung Fischach RW 190-1:7,5

Einfahrt in den Holzverladeplatz (in Ausfihrungsplanung)

Konstr. ABW i.U.

Einfahrt von Margertshausen in BF Fischach

IBWR 1200-1:18,5

Einfahrt von Langenneufnach in BF Fischach IBWR 760-1:14
Einfahrt von Fischach in BF Langenneufnach IBWR 500-1:12
Einfahrt von Markt Wald in BF Langenneufnach IBWL 500-1:12

Tabelle 11 Ubersicht iiber die verwendeten Weichen

Langsneigung

Die Langsneigungen aller Gleise bewegen sich im Bereich von 0 Promille bis

10,25 Promille und somit im Regelbereich der Vorschriften.

Die maximal vorhandene Langsneigung im Bereich der Stationen betragt

4 Promille.

Die maximal vorhandene Langsneigung im Bereich des BETRBF Reitenbuch

betragt 2,5 Promille.
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Alle Neigungswechsel groRer als 1 Promille wurden mit ausreichend groRen
Ausrundungen versehen. Der Mindesthalbmesser in Abhangigkeit von der
Entwurfsgeschwindigkeit gem. OBRI-NE 5.2.2.7 wurde dabei berucksichtigt.

Die neue Hohenlage der Bahnstrecke entspricht weitestgehend der alten
Hohenlage. Bereiche, in denen sich die Gleise Uber den Lauf der Jahre etwas
abgesenkt haben, wurden hohenmalig wiederhergestellt.  GrolRere

Abweichungen in der Hohenlage finden sich an zwei Stellen:

- BU 07 Gartenstrale in Fischach: Hier wurde die Gradiente etwas angehoben,
da der BU im Bestand zu tief liegt
- Gleise im Bereich des BETRBF Reitenbuch: Bedingt durch die Anordnung von

nun vier Gleisen mit einem gemeinsamen Planum und Tiefenentwasserung

5.7. Querschnittsentwicklung

Details sind den beiliegenden Querprofilen zu entnehmen (Anlagen 6.1).

Die zuvor beschriebene Trassierung in Lage und Héhe wurde mit dem
Gelandemodell der Bestandsvermessung verschnitten unter Berucksichtigung
der definierten Regelprofile fur eine Lage im Einschnitt bzw. Damm. Die sich so
ergebenden neuen Bodschungskanten sind in den Lageplanen (Anlage 4)

dargestellt.

Auf der Hauptstrecke wurde das Regellichtraumprofii GC flir Neubauten

zugrunde gelegt.

Auf einen ausreichenden Abstand von Einbauten (Maste, Signale, Zaune etc.)
zum Gleis wurde geachtet. Ebenso wurden die notwendigen Sicherheitsraume,

Verkehrs- bzw. Rangiererwege neben dem Gleis beachtet.

Auf der freien Strecke wird auf Randwege aufgrund der geringen vorhandenen
Kronenbreiten weitgehend verzichtet. Lediglich zw. Bahn-km 9+780 und 11+075
wird ein Randweg vorgesehen, der in diesem Bereich auch als Rettungsweg

dient.

Das MalR fir den Schotter vor Kopf betragt 40 cm. Das Mindestmaly fir die
Schotterstarke unter der Schwelle betragt 30 cm. Die Boschungsneigung betragt
1:1,25.
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6. Begrundung der gewahliten Losung

6.1. Variantenuntersuchung

Im Laufe der Vorplanung wurde diejenige Variante gewahlt, die die geringsten

Auswirkungen auf Dritte und die Umwelt nach sich zieht.

Im weitaus groRten Teil liegt die neue Bahnstrecke genau dort, wo schon die alte
Bahnstrecke situiert ist. Eine Untersuchung von Varianten ist hier somit nicht

moglich.

Die SWU haben versucht, alle Beteiligten bereits wahrend des Planungs-
prozesses mit einzubinden. Es haben zahlreiche Besprechungen mit Kommunen
und Dritten stattgefunden sowie mehrere Informationsveranstaltungen fur die

Bevdlkerung.
6.2. Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz

Zur  Ermittlung der Auswirkungen auf die Umwelt wurde der
landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) mit integrierter Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP) erstellt (Anlage 12).

Der LBP mit UVP gliedert sich in die Teile Bestandserfassung und Bewertung
des Umweltzustands (Schutzguter), Auswirkungen auf die Umwelt und

landschaftspflegerische MalRnahmen.
6.3. Schallimmissionsschutz und Erschitterungen

Zur Beurteilung der Auswirkungen durch Larm wurde eine schalltechnische
Untersuchung durchgeflihrt. Dabei wurden zunachst die MaRnahmen identifiziert,
die im Sinne der 16. BIMSCHV (Verkehrslarmschutzverordnung) eine
wesentliche Anderung einer offentlichen StraRe oder eines Schienenwegs
darstellen und somit die Immissionsgrenzwerte dieser Verordnung zur

Anwendung kommen.

Der BETRBF wurde bei Reitenbuch in einem Bereich angeordnet, in dem zum
einen bereits Grundbesitz des SST vorhanden ist und zum anderen niemand
wohnt. Somit kdnnen keine Personen durch die Betriebsablaufe beeintrachtigt

werden.
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6.4. Hochwasserschutz

Die vorliegende L&sung bringt keine Verdnderungen der Hochwassersituation mit

sich:

Bei der Verlegung der Neufnach auf einer Lange von ca. 200 m nérdlich des HP
Langenneufnach Nord ist wie bereits beschrieben die Retentionsvolumenbilanz

vom jetzigen Zustand zum geplanten Zustand positiv.

Die beiden zu erneuernden EU Uber die Schmutter und die Neufnach bringen
ebenfalls keine Vorteile oder Nachteile fur die Unter- oder Oberlieger mit sich, da

die UKK der beiden Briicken genau auf der gleichen Héhe liegt wie zuvor.

Das Gleiche gilt fir die vorhandenen Durchldsse, da diese weder in der Lage

noch in der Durchflusskapazitat verandert werden.

Im Bereich des BF Fischach ist bei den Hochwéassern in den Jahren 2005 und
2025 an zwei Stellen der bestehende Bahndamm gebrochen, jeweils verbunden
mit massiven Schaden an der Infrastruktur. An diesen beiden Stellen wird ein
Entlastungsbauwerk vorgesehen, welches die Bahnanlage schitzt und nur im

Falle eines grolen Hochwassers (Wasserstand im Bereich eines 100-jahrigen

Hochwassers mit dementsprechender Uberflutung der Wohngebiete) zum
Einsatz kommt. Durch die gesammelte Ableitung der Wassermassen unter dem
Bahndamm hindurch werden neben der Bahnanlage auch die betroffenen
Wohngebiete entlastet und geschutzt, was somit nur positiv bewertet werden

kann.

6.5. Abhangigkeiten zu anderen Projekten und Dritten

Nach derzeitigem Kenntnisstand bestehen folgende Abhangigkeiten zu anderen

Projekten:

- Laufende ALE-Verfahren zur Flurneuordnung in den Bereichen Wollishausen,
Margertshausen und Reitenbuch

- Neubau P+R/B+R-Anlagen an den Stationen durch die Gemeinden
Gessertshausen, Langenneufnach und den Markt Fischach

- Ertichtigung der Bahnstrecke der Staudenbahn von der Infrastrukturgrenze
bei km 0+820 bis zum BF Gessertshausen mit Neubau eines zusatzlichen

Bahnsteiggleises durch die DB
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7.

Fachtechnische Einzelplanungen

Fir weitere Details zu den einzelnen Fachplanungen wird auf die weiteren

Anlagen verwiesen, insbesondere:

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 12
Anlage 13
Anlage 14
Anlage 15
Anlage 16
Anlage 18
Anlage 19
Anlage 20
Anlage 21

Ingenieurbauwerke und Gebaude

Fahrleitung und EMV

Umweltplanung

Neufnachverlegung ndrdlich Langenneufnach
Schalltechnische Untersuchung Bau und Betrieb
Erschitterungstechnische Untersuchung Bau und Betrieb
Baugrund

Leit- und Sicherungstechnik Strecke

Bahnlbergange

Elektrische Energieanlagen und Weichenheizung

Datenleitungen flir Fernwirk- und Fahrgastinformationssysteme

Den meisten dieser Planungen liegt ein eigener Erlauterungsbericht bei, der

fachlich jeweils noch weiter in die Tiefe geht.
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8. Rechtsangelegenheiten

8.1. Grunderwerb und Entschadigungen

Der Flachenbedarf fir die Infrastrukturanlagen wird unter der Abwagung der
technischen, wirtschaftlichen und umweltrelevanten Aspekte minimiert. Der
Eingriff in Privatgrund wird auf ein unumgangliches Mal} reduziert fur Stationen,
Bahnibergangsmalinahmen und baulogistisch voribergehend erforderlichen

Flachen.

Die jeweiligen Grundstickseigentimer wurden Uber den notwendigen
Grunderwerb bzw. eine vortbergehende Inanspruchnahme in Kenntnis gesetzt.
Dem notwendigen Grunderwerb haben die meisten Eigentumer bereits mandlich
zugestimmt. Teilweise werden bestehende Grenzverldufe bereinigt und z.B.
Bahndédmme und Entwéasserungsgraben von Privat- auf Bahngrund verschoben,
so dass sich in Bezug auf die Nutzbarkeit der Flachen fur Privateigentimer keine
Verschlechterung ergibt, zugleich diese aber in der Instandhaltung der Anlagen

entlastet werden.

8.1.1. Flurneuordnung durch das Amt fiir Landliche
Entwicklung (ALE)

Eine Besonderheit bilden die drei laufenden Verfahren des ALE zur

Flurneuordnung in den Gebieten:

- Wollishausen
- Margertshausen

- Reitenbuch

In enger Abstimmung mit dem ALE in Krumbach wurden neue Grenzen flr den
Bahngrund, die begleitenden Wege und die landwirtschaftlichen Grundsticke
vereinbart. Diese geplanten neuen Grenzen sind in den Lageplanen mit

dargestellt.
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Der Grunderwerb kann hier nicht so einfach beziffert werden, da im Rahmen des
Verfahrens Flachen umgelegt bzw. neu zugeschnitten werden zwischen allen

beteiligten Parteien:

- SST als Eigentiimer der Bahngrundstiicke
- Flachen im Eigentum von Kommunen
- Flachen im Eigentum von einer oder mehreren Privatpersonen

- Sonstige Eigentiimer (z.B. Kirchen etc.)

Diese Bereiche sind im  Grunderwerbsverzeichnis und in den
Grunderwerbsplanen gesondert gekennzeichnet, da die tatsachliche Abwicklung
hier Gber das ALE erfolgt.

8.2. Eisenbahnkreuzungsrecht

Das EBKRG gilt fir Kreuzungen von Eisenbahn und StralRen/Wegen. Dabei wird
unterschieden zwischen MaRnahmen nach § 2 EBKRG, Neubau einer Kreuzung,

und § 3, Andern einer vorhandenen Kreuzung und BU-Beseitigung.

Im Zuge der Ertuchtigung sind Bahnubergange umzubauen, woraus sich
Kostenfolge nach §§ 3, 13 ergibt.

8.3. Planungsrechtliche Zulassungsverfahren

Gemal § 18 | AEG ,dlrfen Betriebsanlagen einer Eisenbahn nur gebaut oder
geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt ist. Dabei sind die von dem
Vorhaben berihrten o6ffentlichen und privaten Belange einschlieldlich der

Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu berlcksichtigen.*

Die bestehenden Betriebsanlagen werden durch die Ausbaumalnahme geandert

und baulich erweitert. Vorhabenstrager wird die SWU Verkehr GmbH sein.

Fur das Projekt ist eine besondere Genehmigung (Planfeststellungsbeschluss) in
einem besonderen Verfahren (Planfeststellungsverfahren), §§ 18, 20 AEG i.V.m.
§§ 72 ff. Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) durch die Regierung von

Oberbayern erforderlich.
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9. Baukosten und Finanzierung

9.1. Baukosten und Finanzierung

Die Baukosten werden im Wesentlichen durch Bundesmittel finanziert werden
missen, die SWU Verkehr GmbH wird nach aktuellem Stand die Kofinanzierung
Ubernehmen. Die Gemeinden Gessertshausen und Langenneufnach sowie der
Markt Fischach beteiligen sich an den Kreuzungsmalnahmen und errichten die
P+R/B+R-Anlagen. Eine Fordermdglichkeit durch GVFG-Mittel fur den

kommunalen Anteil wird geprift.

9.2. Bauzeit

Nach derzeitigem Stand ist fir das Bauvorhaben folgende Zeitschiene

vorgesehen:

- Beginn Planfeststellungsverfahren Aug. 2025

- Planfeststellungsbeschluss Okt. 2026

- Ausschreibung und Vergabe ab Nov. 2026

- Bauausfiihrung ab Fruhjahr 2027

- Inbetriebnahme zum Fahrplanwechsel Dez. 2028

9.3. Baudurchfihrung

Die Einhaltung der geltenden Richtlinien und Vorschriften bezliglich Schall,
Staub, Wasserhaltung und Schutz der angrenzenden Flachen wird durch

spezielle Baustellenkontrollen (SIGEKO) sichergestellt.

Durch den Vorhabentrager erfolgen entsprechende Vorgaben der Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung (32. BIMSCHYV), die bei der Baudurchfiihrung
zu beachten sind. Insbesondere diirfen bei der Baudurchfiihrung nur Gerate und
Maschinen nach Vorgaben von § 7 betrieben werden. Es wird ebenfalls
sichergestellt, dass die Baustelle so geplant, eingerichtet und betrieben wird,
dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar

sind.
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Alle Betroffenen werden umfassend Uber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren

und die Dauer der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen informiert.

Wartungs-, Reinigungs-, Betankungs- und Reparaturarbeiten an mobilen
Fahrzeugen dirfen nur aufRerhalb der Schutzgebiete erfolgen. An stationaren
Baugeraten und Fahrzeugen sind bei Betankungen zur Sicherheit dichte Wannen
unterzustellen, alternativ ist ein Standort auf abgedichtetem Untergrund zu

verwenden.

Eingriffe in den Wasserhaushalt und die Wasserfiihrung werden auf das

unvermeidbare Mal beschrankt.

Werden Oberflachenwasserabsenkungen erforderlich, so werden diese auf das
Mindestmal} beschrankt. Die Wasserhaltung hat mit einem hydraulischen Gefalle
zur Baugrube hin zu erfolgen, sodass kein verunreinigtes Grundwasser
abgeleitet wird und nicht in den Vorfluter abstromt. Im Einzelfall werden vor Ort
eventuell erforderliche SchutzmalRnahmen hergestellt. Baubedingt verunreinigtes
oder verandertes Grundwasser wird vor seiner Einleitung in Gewasser gereinigt.
Fur die Entwasserung von abgedichteten Baustelleneinrichtungsflachen und
Transportstralen werden Absetzbecken vorgesehen. Diese sind so
auszugestalten, dass wassergefahrdende Stoffe zuriickgehalten werden. Beginn
und Ende von Grundwasserentnahmen werden dem Landratsamt und dem WWA

angezeigt.

Bei der Baudurchfilhrung im abflusswirksamen Bereich bzw. im
Uberschwemmungsgebiet werden die Hochwasserwarnungen beachtet und im
Bedarfsfall Sicherungsmallnahmen wie R&umung von Bauflachen und
Strémungshindernissen oder Sicherungen von Arbeitsgeratschaften in die Wege

geleitet.

Rodungs- und Baumfallarbeiten werden so in den Bauablauf eingeordnet, dass
diese ausschlieBlich in den Monaten von Oktober bis Februar erfolgen.
Ausnahmen werden im Einvernehmen mit der Unteren Naturschutzbehdrde

abgestimmt.

Der Vorhabentrager verpflichtet sich zum Schutz von Baumen, Vegetations-

bestanden und Tieren im Bereich der Baustellen einschliel3lich der Zufahrten.

Seite 52



Reaktivierung der Bahnstrecke 5340 fiir den SPNV
im Abschnitt Gessertshausen-Langenneufnach

Erlauterungsbericht

Anlage 01 zum Antrag auf Planfeststellung

Wahrend der Baudurchfiihrung erfolgt eine umweltfachliche Bautlberwachung.
Bestandteil ist auch die Einweisung des Baupersonals vor Baubeginn und eine
stdndige Kontrolle bei der Bauausfihrung. Die zustandigen Vertreter der
umweltfachlichen Baulberwachung werden den Unteren Naturschutzbehdrden

benannt.

Werden im Zuge der Bauausfilhrung schadliche Bodenverunreinigungen oder
Altlasten angetroffen, werden die zustindigen Behoérden informiert und ggf.

Fachgutachter hinzugezogen.

Im Zuge des Bauvorhabens anfallende Abfélle werden entsprechend den
einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes, des Landes Bayern und des
Landkreises Augsburg getrennt gehalten, deklariert und ordnungsgeman
verwertet bzw. schadlos beseitigt. Dies schlie3t die Einstufung als gefahrlicher
bzw. nicht gefahrlicher Abfall und die entsprechende Nachweisfiihrung geman

der Abfallverzeichnis-Verordnung ein.

Nicht kontaminierter Bodenaushub und nicht kontaminierter Gleisschotter werden
soweit moglich im Bauvorhaben wieder verwendet. Die wieder eingebauten

Materialien unterliegen nicht dem Abfallbegriff.

Der gesamte Gleisschotter soll mittels einer Aufbereitung moglichst umfangreich
wiederverwertet werden. Die Aufbereitung des Gleisschotters erfolgt in der ersten
Stufe durch absieben der Kérnung kleiner 32 mm. In der zweiten Stufe wird das
Grol3korn einer externen Waschanlage zugefiihrt, gewaschen und wieder zur

Baustelle gefahren.

In Schutzgebieten erfolgt keine Verwertung von ungewaschenem Altschotter.
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9.4. Baustellenlogistik

9.4.1. Baustrassen

Beeintrdchtigungen des Verkehrs

Die bauzeitliche Verkehrsfilhrung (z.B. Einschrankung von Fahrspuren,
Umleitungen) wird im Vorfeld mit den jeweiligen StralRenbaulasttragern

abgestimmt.

Kdnnen StralRensperrungen nicht vermieden werden, so werden diese auf das
erforderliche Mindestmald beschrankt. Es wird angestrebt, dass keine parallelen
Uberortlichen StralBen gleichzeitig gesperrt werden. Falls eine Sperrung von
Gehwegen notig wird, werden in den Ortsgebieten provisorische Ersatzgehwege

mit einer barrierefreien Querungsmoglichkeit angelegt.

Wirtschaftswege entlang der Gleistrasse und deren Zufahrten

Die gesamten bestehenden Wirtschaftswege entlang der Gleistrasse sowie
deren Zufahrtswege von den Hauptverbindungsstralen werden fur den
Baustellenverkehr in Anspruch genommen. Nach Abschluss der BaumalRnahme
erfolgt eine Bestandsaufnahme mit dem jeweiligen Wegelasttrager zur
Wiederherstellung in den urspriinglichen Zustand, sofern der Weg im Rahmen

der MalRnahme nicht ohnehin verlegt bzw. erneuert wird.

Offentliche StraRen

Um Beeintrachtigungen des StralBenverkehrs auf offentlichen Straflen durch
Baustellenverkehr oder Fahrbahnverschmutzung gering zu halten, wird friihzeitig
eine Abstimmung mit den Vorhabentragern, den beauftragten Firmen, den

Stralienbaulasttragern und den Strallenverkehrsbehdrden durchgefiihrt.

Der Vorhabentrager verpflichtet sich, dass Uber die gesamte Bauzeit einen

Reinigungsdienst an den Bausteilen sichergestellt wird.

Ebenso wird darauf geachtet, dass alle Anwesen stets von Einsatzfahrzeugen

(Rettungsdienst, Feuerwehr) erreicht werden kénnen.

Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt eine Wiederherstellung des

festgestellten urspriinglichen Zustandes, wenn feststeht, dass die aufgetretenen
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Schaden bzw. Veranderungen dem Bauvorhaben zuzurechnen sind, soweit dies

nicht dem Gemeingebrauch der Stral3e entsprechend des BayStrWG entspricht.

Flachen der Land- und Forstwirtschaft

Die  Erschlielung landwirtschaftlicher  Flachen  wird  wahrend der
Baudurchfuhrung gewahrleistet damit eine ordnungsgemale Bewirtschaftung
erfolgen kann. Die Abstimmung der Zufahrten erfolgt mit dem angrenzenden

Bewirtschafter.

Die voriibergehend beanspruchten Flachen auf landwirtschaftlichen Nutzflachen
werden nach Beendigung der Bauarbeiten den Landwirten wieder in
bewirtschaftungsfahigem Zustand ibergeben. Ggf. wird eine Tiefenlockerung des

Untergrundes vorgenommen (auf3er auf Flachen in Wasserschutzgebieten).

9.4.2. Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen

Die aus dem Bereich des Bahnkoérpers und der Gleise auszubauenden
Materialen muissen zunachst als belastet angenommen werden, weshalb

Zwischenlagerflachen zur Beprobung von Haufwerken notwendig sind.

In allen Lagerplatzen wird Ausbau-Gleisschotter gemaf Altlasten-Gutachten vom
Biro Crystal-Geotechnik vom 13.12.2024 der Belastungsklasse GS-0 und
GS-1.1 fur die Beprobung in Mieten (kleiner 300 m?) sowie zur Weiterbehandlung
zwischengelagert. Weiter werden Aushubmassen unbelastet und belastet aus
dem Gleisbereich auf Zwischenlagerplatzen in Mieten (kleiner 300 m?3)

zwischengelagert, beprobt und flir eine mogliche Wiederverwertung aufbereitet.

Stehen Belastungen grofter gleich Z1.2 in der Miete an, so werden

Schutzmalinahmen gegen Auswaschung der Schadstoffe vorgenommen.
Auf den Lagerplatzen erfolgt auch die Zwischenlagerung aller Neubaustoffe.

Alle fir die Baudurchflihrung erforderlichen Sozialanlagen, wie Bau- und
Besprechungscontainer sowie Wohncontainer mit Nasszellen werden ebenfalls

auf den Lagerplatzen errichtet.

Die Befestigung der Lagerplatze erfolgt mittels einer ca. 40 cm starken

Bodenstabilisierung und einer ca. 30 cm starken Kiestragschicht.
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Nach Abschluss der BaumafRnahme folgt ein Ruckbau der Kiestragschicht sowie
einer Auflockerung der Bodenstabilisierung. Der abgetragene Oberboden wird

wieder angedeckt und die Flache ihrer urspringlichen Nutzung zugefihrt.

In den Ein- und Ausfahrten von und zu Lagerflachen aus 6ffentlichen Kreis- und
Staatsstrallen erfolgt der Einbau einer Asphaltschicht im gesamten

Einmdndungsbereich und kurzen Zufahrtsbereich.

Am zentralen Lagerplatz noérdlich von Fischach ist der Einbau einer

Reifenwaschanlage fir die Baufahrzeuge geplant.

Bei den verbleibenden kleineren Lagerplatzen werden die o6ffentlichen Strallen
bei Bedarf von der Baufirma mittels Kehrmaschinen mit Nasseinrichtung

gereinigt.

Alle Erdmassen-Bewegungen werden mittels Verwiegung dokumentiert. Die
Verwiegung erfolgt mittels technischer Einrichtungen an den Ladegeraten oder

mit einer bauzeitlichen Fahrzeugwaage am Lagerplatz.
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10. Sonstiges

10.1. Rettungskonzept

Die Ubersichtsplane zum Rettungskonzept befinden sich in Anlage 23.1.

Mit den Statzpunktfeuerwehren der drei beteiligten Kommunen Gessertshausen,

Fischach und Langenneufnach wurden bereits Gesprache geflhrt.

Die Feuerwehren aus Gessertshausen und Fischach sind schon jetzt in die
Alarmierungsplanung der Bahnstrecke Ulm-Augsburg in Teilabschnitten

eingebunden.

Im Rahmen der Ausflhrungsplanung und Inbetriebnahme wird das endgiiltige
Rettungskonzept und die Alarmierungsplanung mit den beteiligten Feuerwehren,
der Kreisbrandinspektion Augsburg und dem Fachbereich Brand- und

Katastrophenschutz im Landratsamt Augsburg abgestimmt.

In groRen Teilen kann die Bahnstrecke im Havariefall durch die begleitenden
Stralten und Wege gut erreicht werden. Wo dies z.B. aus Naturschutzgriinden
nicht moéglich ist, werden zumindest Randwege mit einer Breite von 80 cm neben
dem Gleis angelegt bzw. die Erreichbarkeit Uber nahegelegene Stralten

sichergestellt.

10.2. Fahrplankonzept

Das Fahrplankonzept sieht ein stindliches Angebot auf der Gesamtstrecke mit
durchschnittlich 19 Zugpaaren pro Tag vor. Montag bis Freitag sollen etwa 50 %
der Leistungen Uber Gessertshausen nach Augsburg durchgebunden werden.
Aufgrund der hohen Auslastung der Altstrecke Ulm — Augsburg ist das
Fahrplankonzept der nérdlichen Staudenbahn mafgeblich von der Verfligbarkeit
dieser Strecke abhangig. Um das vorgelegte Halteschema abwickeln zu kénnen
sind Geschwindigkeiten von bis zu 140 km/h und Elektrotraktion erforderlich.
Weitere MalRnahmen wie Nutzbarkeit des Betriebsbahnhofs Reitenbuch fir den
Personenverkehr oder Geschwindigkeitspuffer auf der gesamten Strecke, sollen

eine gute Betriebsqualitat ermdglich.
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Mit Inbetriebnahme der Neubaustrecke Ulm-Augsburg ist die Verdichtung auf
einen Halbstundentakt, zumindest in der Hauptverkehrszeit, bis Fischach

vorgesehen.

Guterverkehr soll weiterhin regelmaRig Tags bis Reitenbuch abgewickelt werden.

11. Nachwort

Die Verfasser hoffen, dass mit dem vorliegenden Erlauterungsbericht ein erster
Uberblick tber das Projekt geschaffen werden konnte, wodurch das Studium der

weiteren Anlagen vereinfacht wird.

In der Gesamtschau steht hoffentlich fir jeden objektiven Betrachter fest, dass es
sich um ein sinnvolles Projekt handelt, welches grol3e Vorteile fir die beteiligten

Kommunen und dartber hinaus fir die gesamte Region ,Stauden” bietet.

Ebenso sollte flr jeden objektiven Betrachter ersichtlich sein, dass wahrend der
Entwurfsplanung bereits an viele Details gedacht wurde, und stets eine
Abwagung uber die Vor- und Nachteile der einzelnen L&sungsmoglichkeiten

stattgefunden hat.

Die Verfasser bedanken sich ausdriicklich fir die gute und l6sungsorientierte

Zusammenarbeit aller Beteiligten.
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