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Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Gerduschsituation durch Verkehrslarm
und Gewerbelarm im Planungsgebiet des Bebauungsplanes ,,Ortsmitte” der Marktgemeinde Mering
prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallimmissionsschutz verglichen. Die Untersu-
chung kommt zu folgenden Ergebnissen:

An den Immissionsorten entlang der Hauptstral3e zeigt sich nach Berechnung, dass es durch
Verkehrslarm durchgehend zu Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir urbane Gebiete
kommt. Es werden Beurteilungspegel von bis zu 74/64 dB(A) tags/nachts erreicht, was
Uberschreitungen von 11/14 dB(A) tags/nachts der Orientierungswerte entspricht. Ebenfalls
werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV groRtenteils tiberschritten.

An den Immissionsorten im AuRenwohnbereich kommt es zu den héchsten Beurteilungspe-
geln von bis zu 65 dB(A) tagstiber. Im AuBenwohnbereich wird ab einem Abstand von 21
m zur StraRenachse der Hauptstralle der Orientierungswert von 63 dB(A) tagsuber einge-
halten.

Es werden daher verschiedene SchallschutzmalRnahmen geprift. Aufgrund verschiedener
Grunde scheiden aktiver Schallschutz durch eine Schallschutzwand und/oder larmoptimier-
ter Fahrbahnbelag aus.

Jedoch kann durch MalRnahmen des aktiven Schallschutzes im Plangebiet in Form einer Tem-
poreduzierung auf 30 km/h entlang der Augsburger-/Minchenerstralle und Marktplatz an
den Immissionsorten der Bestandsbebauung zumindest die gesundheitsgefahrdenden Pegel
von 70/60 dB(A) tags/nachts groRtenteils eingehalten werden. Da es trotzdem nachts an
allen Immissionsorten zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
kommt, muss der erforderliche Schallschutz durch passive SchallschutzmalRnahmen am Ge-
bé&ude (siehe Abschnitt ,,Schallschutzmafinahmen an Gebauden®) sichergestellt werden.

Als erste passive SchallschutzmalRnahme, wéaren bei Neu-, Ersatz- oder Umbauten Schlaf-
und Wohnraume auf die larmabgewandten Fassadenseiten zu orientieren.

Ist nicht fiir alle schutzbediirftigen Raume eine Grundrissorientierung méglich, sind an den
Immissionsorten mit Beurteilungspegeln von = 45 dB(A) und < 60 dB(A) nachts, im Fall von
Um- oder Neubauten, schallgedammte Liiftungseinrichtungen an diesen Fassaden der Schlaf-
und Kinderzimmer vorzusehen.

An den Immissionsorten mit Beurteilungspegeln > 60 dB(A) nachts, darf im Fall von Um- oder
Neubauten eine generelle Anordnung von Aufenthaltsraumen, die Gberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden (Schlaf- und Kinderzimmer) nicht umgesetzt werden. Werden Schlaf- und
Kinderzimmer dennoch an Immissionsorten mit Beurteilungspegeln von > 60 dB(A) nachts
angeordnet, ist durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum getrennte Schallschutz-
konstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden, Wintergérten 0.A.)
zu gewdbhrleisten, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir urbane Gebiete 0,5
m vor den Fenstern dieser RAume eingehalten werden.

Im Weiteren miissen die AuRenbauteile nach den Anforderungen der bauaufsichtlich einge-
fuhrten DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau* [11] dimensioniert werden. Im vorliegenden
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Fall einer Unterbringung von gewerblichen Nutzungen im Erdgeschoss, betragen die Anfor-
derungen an das resultierende Schallddmm-Mal? der AulRenbauteile entsprechend Glei-
chung 6 mit Kg;, = 35 dB der DIN 4109-1 mindestens R',, 4, = 30 dB und bis zu R, o= 42
dB je nach vorliegendem Auf3enlarmpegel.

Fir Wohnraume ab dem 1.0G betragen die Anforderungen an das resultierende Schall-
damm-MaR der AuRenbauteile entsprechend Gleichung 6 mit Kyomam = 30 dB der DIN
4109-1 mindestens R,.= 30 dB und bis zu R, = 44 dB je nach vorliegendem Auf3en-
larmpegel.

Die Berechnung der Bau-Schallddmm-Malie der einzelnen AuRenbauteile muss im baurecht-
lichen Genehmigungsverfahren erfolgen.

= Durch die Gewerbelarmeinwirkungen kommt es an den Immissionsorten tags und nachts zu
keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerten der TA L&rm.

Es kommt zu den hdchsten Beurteilungspegeln an der Augsburger Str. 18 Ost von 61/45
dB(A) tags/nachts.

Es sind somit keine SchallschutzmafRnahmen erforderlich.
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1. Aufgabenstellung

Derzeit wird ein Bebauungsplan Nr. 79 ,,Ortsmitte” entlang der Miinchener StralRe/Augsburger
StralRe fiir die Marktgemeinde Mering entwickelt. Der Geltungsbereich soll sich im Siiden bis zur
Bahnlinie Augsburg — Miinchen und im Norden bis zur Freimannstra3e erstrecken. Das Plangebiet
umfasst Wohnnutzungen, Kleingewerbe und Einzelhandel.

Aufgrund der Verkehrssituation durch die Bahnlinie Augsburg — Miinchen und die Miinchener und
Augsburger StralRe sowie verschiedene gewerbliche Nutzungen kdnnen immissionsschutzrechtliche
Konflikte nicht ausgeschlossen werden. Daher sind im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung
die Verkehrslarm- und Gewerbelarmsituation innerhalb des Plangebiets und Gewerbelarmeinwirkun-
gen auf schutzbedirftige Nutzungen aul3erhalb des Plangebiets zu prognostizieren und zu beurteilen.
Dementsprechend sind Vorschlage zum Schallschutz und fiir die Festsetzungen zum Bebauungsplan
zu unterbreiten.

Mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure
GmbH mit dem Schreiben vom 02.08.2022 von der Verwaltungsgemeinschaft Mering beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich zentral innerhalb der Marktgemeinde Mering. Im Siiden wird das Plan-
gebiet von der parallel verlaufenden Bahnstrecke (Augsburg-Miinchen) abgegrenzt und nérdlich en-
det das Plangebiet auf Hohe der Freimanstralie. Die Hauptstra3e unterteilt sich in die nérdliche Augs-
burger Stral3e, geht in den zentralen Marktplatz Gber und verlauft sidlich bis zur Bahnlinie als Miin-
chener Strale.

An der Hauptstral’e (Minchener StralRe, Markplatz und Augsburger StraRe) unterteilt sich die ge-
mischte Nutzung in ca. 54% Einzelhandel und Dienstleistung, 18% Wohngeb&ude und 4% Arztpra-
xen. Die restlichen 23% verbleiben fir gastronomische, landwirtschaftliche und leerstehende Ge-
b&ude [20]. Im siidlichen Bereich, direkt neben der Zugstrecke, befindet sich eine Netto-Filiale sowie
weiterer Einzelhandel und Parkplatze.

3. Grundlagen
Als Grundlage dient der Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 79 ,,Ortsmitte” [16].

Die fiir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen des Ver-
kehrslarms wurden entsprechend dem Regelwerk RLS-19 [10] und des Gewerbelarms nach DIN ISO
9613-2 [11] mit dem EDV-Programm SOUNDPLAN 8.2 [15] durchgefihrt.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiinrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stéadtebau [4] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [5]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
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genommen. Hingegen der in DIN 18005-1 aufgefiihrten RLS-90 aus dem Jahr 1990, werden die
Schallemissionen und —immissionen des StraRenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen —RLS-19 [6] von 2019 ermittelt. Hierbei wurden die Emissionen von Pkw entsprechend dem
heutigen technischen Stand nach oben korrigiert und bilden somit den realistischeren Fall ab. Eben-
falls verweist die aktuell geltende Fassung der 16. BiImSchV [7] auf die RLS-19.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaRstab fir die Beurteilung der
festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein in der Pla-
nung zu berticksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stédtebaulichen Abwagung im Einzelfall
nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

28) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-

gebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
C) Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)
0) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A).

(]

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm so-
wie flir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

(]
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Die Beurteilungspegel der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unter-
schiedlichen Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten vergli-
chen und nicht addiert werden.*

Firr ein urbanes Gebiet liegen bislang keine Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 zur Be-
urteilung von Verkehrslarmeinwirkungen vor. In Anlehnung an die Entscheidung des urbanen Gebiets in der
18. BImSchV [8] und der TA Larm [6] wird 63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts herangezogen. Im Nachtzeit
raum ist in der Regel ein um 5 dB(A) hoherer Wert gegeniiber dem Anlagenlarm zur Beurteilung von Ver-
kehrslarmimmissionen (50 dB(A)) zur Beurteilung heranzuziehen.

Werden die fiir die stadtebauliche Planung maRgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 tiber-
schritten, so ergibt sich ein erh6htes Abwagungserfordernis. Hilfsweise kdnnen bei Verkehrsgerau-
schen die Grenzwerte der 16. BImSchV [7] herangezogen werden. Sind bei Verkehrsgerduschen die
Grenzwerte der 16. BiImSchV an schutzwirdigen Gebauden bzw. im AuRenwohnbereich eingehal-
ten, ist dies ein gewichtiges Indiz dafiir, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse (noch) gewahrt
sind. Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV betragen (aus-
zugsweise):

2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
Tag 59 dB(A)
Nacht 49 dB(A)

3) in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
Tag 64 dB(A)
Nacht 54 dB(A)

4) in Gewerbegebieten
Tag 69 dB(A)
Nacht 59 dB(A)

Nach DIN 18005 werden Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen nach
TA Larm [6] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet. Die Orientierungswerte der DIN
18005 fir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend den
Immissionsrichtwerten der TA Larm [6].

Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) [6] in der Fassung vom August 1998. Demnach gelten folgende Immissionsrichtwerte:

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
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c) in urbanen Gebieten
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der

Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 — 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.*
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4. Schallemissionen

4.1 Verkehrslarm

Auf das Plangebiet wirken Emissionen des StralRenverkehrs und Schienenverkehrs ein. Als maRgebli-
che Verkehrslarmquellen wirken die westlich gelegenen Zugstrecken 5581 und 5503 (Minchen -
Augsburg) sowie die HauptstralRe (Miinchener Strale-Markplatz-Augsburger Strale) ein. Sonstige
Verkehrswege mit eher geringem Emissionspotential sind fir die Planung von untergeordneter Bedeu-
tung, da sie keine nennenswerten Verkehrslarmimmissionen verursachen.

4.1.1 Schallemissionen Schienenverkehr

Die Schallemissionen des Schienenverkehrs werden auf der Grundlage der Richtlinie ,,Berechnung
des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)* berechnet [8]. Die Zugverkehrsmengen basie-
ren auf den eingeholten aktuellen Prognosezahlen nach dem Bundesverkehrswegeplan der Deut:
schen Bahn fiir die Zugstrecken 5581und 5503 fur das Jahr 2030 [17].

Unter Berticksichtigung dieser Grundlagen ergeben sich die in Tabelle 1 aufgefiihrten Schallemissio-
nen durch Schienenverkehr.

Tabelle 1.  Schallemissionen aus Schienenverkehr nach Schall03 [8]
Zugverkehrsmengen Strecke 5581 nach Schall-03 — Prognosefall 2030 [17]
Zugart Anzahl Geschwindigkeit v [km/h] | Pegel der langenbezogenen Schallleistung
Tag | Nacht Ly' 0-5m [dB(A)]
Tag Nacht
GZE 61 44 100 86,4 879
GZE 8 5 120 78,6 80,4
GZE 8 4 100 719 719
RB/REE | 52 8 160 77,8 72,7
RB/REE | 43 7 160 78,9 745
RB/REE | 62 10 120 76,7 71,8
Zugverkehrsmengen Strecke 5503 nach Schall-03 — Prognosefall 2030
GZE 6 1 100 76,2 745
GZE 1 0 120 72,6 -
GZE 4 2 100 68,9 68,9
IC-E 46 6 200 839 78,1
ICE 34 6 250 81,6 771
ICE 47 6 250 82,2 76,2
TGV 4 0 250 72,3 -
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4.1.2 Schallemissionen Strafienverkehr

Die Schallemissionen des StraRenverkehrs im Bereich des Untersuchungsgebiets werden nach RLS-
19 [10] errechnet. Es wurde die Verkehrsuntersuchung zum Markt Mering im Bereich der ,,Miinche-
ner StralRe, Marktplatz, Augsburger Strale* vom Februar 2022 zur Verfligung gestellt [18]. Die da-
raus entnommenen Verkehrsmengen werden mit der Annahme eines jahrlichen Verkehrszuwachs von
1 % auf das Jahr 2035 prognostiziert.

Die nach RLS-19 resultierenden Schallemissionspegel sind langenbezogene Schallleistungspegel bei
Beriicksichtigung des Straflendeckschichttyps. Es wurde von der Markigemeinde Mering mitgeteilt,
dass auf den Stral3en ein Asphaltbeton < AC 11 verbaut ist. Der Stral’endeckschichttyp wird in der
Berechnung nach Tabelle 4a der RLS-19 mit Dy, eprr.c = -2,7/-1,9 dB (Pkw/Lkw) berlicksichtigt [10].
GemaR RLS-19 [10] werden Steigungen von -7,5 % bis 7,8 % nach GI. (7a) Abschnitt 3.3.6, im
Bereich der Miinchener Strae Nord Zuschlage von bis zu 1,6 dB(A) nach Gl. (9) Abschnitt 3.3.8
und Zuschlage fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte nach Tabelle 5 ber{icksichtigt.

Die folgende Tabelle fasst die der schalltechnischen Berechnung nach RLS-19 zugrunde liegenden
Eingabedaten zusammen und gibt die daraus resultierenden Emissionen an.

Tabelle 2: Stundliche Verkehrsstarke M in Kfz/h, Lkw-Anteile p, und p. in %, zul. Geschwin-
digkeit v in km/h und langenbezogener Schallleistungspegel L,. in dB(A) fur das
Jahr 2035 [10] [18]

Streckenabschnitt M Lkw-Anteil | Lkw-Anteil Vv L,
[Kfz/h] tags nachts [km/h] [dB(A)]
[%] [%]

tags nachts | p, | p. | P: p. | Pkw | Lkw | Tags | Nachts

Knotenpunktszéhlung K1 (Augsburger Str. / Herzog Wilhelm Str./Marktplatz)

Abschnitt Nord — Augsbur- 538 46,2 | 15 |20| 3,7 | 50| 50 | 50 | 81,7 | 718
ger Str.

Herzog-Wilhelm-Str. 138,8 6,8 0203 00| 00| 5 | 50 | 728 | 595

Knotenpunktszéhlung K2 (Marktplatz / Burgermeister-Wohlgeschaffen-Str. / Amtmannberg)

Amtmannberg 13,7 0,8 00 |00 00| 00| 50 | 50 | 625 | 50,6
Bgm.-Wohlgeschaffen 117,2 6,1 04 05| 00| 00| 50 | 50 | 74,7 | 61,8
Markplatz 3215 | 449 | 24 [32]| 38| 50| 50 | 50 | 796 | 716

Knotenpunktszéhlung K3 (Munchener Str. Abschnitt Nord/Sid/ Bouttelvillestrale)

BouttelvillestraRRe 1419 8,6 04 06| 00| 00| 50 | 50 | 729 | 650

Miinchener StraRe Nord 4962 | 424 | 15 (21| 39|51 | 50 | 50 | 829 | 732

Miinchener Stra3e Sud 606,7 | 500 | 13 |18 33 | 44 | 50 | 50 | 823 | 725
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4.1.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen aus Kapitel 4.1.1/2 wurden die Schallimmissionen durch Aus-
breitungsberechnung bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbe-
dingungen und in Abstéanden von iiber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die
ermittelten Immissionen liegen somit auf der sicheren Seite.

Es werden Einzelpunkte auf Auf3enflachen innerhalb des Plangebiets berechnet, um die AuRenlarm-
situation zu beurteilen. Die Berechnungshéhe wird dabei nach den Vorgaben der RLS-19 in einer
Hohe von 2,0 m Uber Gelande berechnet.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind fiir die ZeitrAume Tag und Nacht fir ver-
schiedene Aufpunkthdhen flachenhatft in der Anlage 3 dargestellt.

Hinweis: Die dargestellten flachenhaften Rasterkarten sind Ergebnis von Einzelpunktberechnungen in
einem vorgegebenen Rasterabstand. Zwischen den berechneten Stiitzpunkten werden die Farbdar-
stellungen interpoliert. Daher kdnnen z.B. an Geb&udekanten durch die Interpolation Ausbuchtungen
entstehen. In solchen Fallen wurden die Ergebnisse noch durch Einzelpunktberechnungen an der Fas-
sade verifiziert, um ggfs. Fehlinterpretationen vorzubeugen.

Die Ergebnisse reprasentativer Einzelpunkte sind in folgender Tabelle aufgefiihrt und die genaue Po-
sition der Immissionsorte in Anlage 1.1 dargestellt.

Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten

Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Orientierungs-

nutzung [dB(A)] wert [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht

FI.58-Auflenwohnbereich 2,0m | MU Tag 63 - 63
FI.75-Auflenwohnbereich 2,0m | MU Tag 48 - 63
FI.130-Platz AuRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 64 - 63
FI.135-AulRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 49 - 63
FI.169-AulRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 65 - 63
FI.211-AuRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 46 - 63
FI.249-AulRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 63 - 63

EG MU 69 59 63 50

Augsburger Str. 2 West
3.0G MU 67 57 63 50
EG MU 43 39 63 50
Augsburger Str. 2 Ost (Riickseite)
3.0G MU 46 39 63 50
EG MU 69 59 63 50

Augsburger Str. 6 West

3.0G MU 66 57 63 50
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Orientierungs-
nutzung [dB(A)] wert [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
_ EG MU 44 38 63 50
Augsburger Str. 6 Ost (Riickseite)
3.0G MU 48 40 63 50
EG MU 66 56 63 50
Augsburger Str. 13 Ost
5.0G MU 66 56 63 50
EG MU 47 41 63 50
Augsburger Str. 13 West (Riickseite)
5.0G MU 48 45 63 50
EG MU 72 62 63 50
Augsburger Str. 16 West
3.0G MU 69 59 63 50
_ EG MU 50 41 63 50
Augsburger Str. 16 Ost (Riickseite)
3.0G MU 54 45 63 50
EG MU 70 60 63 50
Augsburger Str. 27a Ost
3.0G MU 68 58 63 50
EG MU 41 37 63 50
Augsburger Str. 27a West (Riickseite)
3.0G MU 45 38 63 50
EG MU 66 53 63 50
Bgm.-Wohlgeschaffen-Str 10 Nord
2.0G MU 63 51 63 50
EG MU 71 61 63 50
Miinchener Str. 2 Ost
4.0G MU 68 59 63 50
EG MU 47 44 63 50
Minchener Str. 2 West (Riickseite)
4.0G MU 52 49 63 50
EG MU 74 64 63 50
Miinchener Str. 10 Ost
4.0G MU 70 60 63 50
EG MU 49 44 63 50
Minchener Str. 10 West (Ruckseite)
4.0G MU 53 48 63 50
EG MU 71 61 63 50
Miinchener Str. 11 West
5.0G MU 68 59 63 50
EG MU 45 43 63 50
Miinchener Str. 11 Ost (Riickseite)
5.0G MU 48 45 63 50
Miinchener Str. 19 West EG MU 69 59 63 50
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Orientierungs-
nutzung [dB(A)] wert [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
4.0G MU 68 58 63 50
EG MU 48 43 63 50
Miinchener Str. 19 Ost (Riickseite)

4.0G MU 51 45 63 50
EG MU 72 62 63 50

Minchener Str. 28 Ost
4.0G MU 69 59 63 50
EG MU a7 45 63 50

Miinchener Str. 28 West (Ruckseite)

4.0G MU 52 49 63 50
EG MU 61 55 63 50

Minchener Str. 35 Sud
3.0G MU 64 61 63 50
EG MU 55 52 63 50

Minchener Str. 35 Ost (Riickseite)

3.0G MU 58 56 63 50
EG MU 68 59 63 50

Minchener Str. 35 West
3.0G MU 68 60 63 50
EG MU 68 58 63 50

Minchener Str. 36 Ost
3.0G MU 68 58 63 50
EG MU 53 50 63 50

Miinchener Str. 36 West (Ruckseite)

3.0G MU 56 53 63 50

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

An den Immissionsorten entlang der Hauptstrale zeigt sich nach Berechnung, dass es durchgehend
zu Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir urbane Gebiete kommt. Es werden Beurteilungspegel
von bis zu 74/64 dB(A) tags/nachts erreicht, was Uberschreitungen von 11/14 dB(A) tags/nachts
der Orientierungswerte entspricht. Ebenfalls werden die Immissionsgrenzwerte fir urbane Gebiete
der 16. BImSchV an den meisten Immissionsorten tberschritten. Dadurch ergeben sich gréfitenteils
an den zur HauptstralRe zugewandten Fassaden, Beurteilungspegel ber den in der 16. BImSchV [8]
zugrunde gelegten Auslosewerten von 70/60 dB(A) tags/nachts fir gesundheitsgefahrdende Larm-
pegel. Die Fassaden mit Uberschreitungen der Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) tags/nachts sind
in Anlage 5.1 und 5.2 dargestellt. Ebenfalls ist fiir die Baulinien, Baugrenzen und unbebauten Bau-
felder der Verlauf der 64/54 dB(A) tags/nachts Isophone in Anlage 5.5 und 5.6 dargestellt.

An den verkehrslarmabgewandten Geb&udeseiten (Riickseiten) der untersuchten Immissionsorte wer-
den die Orientierungswerte im gesamten Plangebiet tagsiber eingehalten, nachts werden im nordli-
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chen und mittleren Plangebiet im Bereich der Augsburger Stralle und dem Marktplatz die Orientie-
rungswerte ebenfalls eingehalten. Im siidlichen Teil kommt es im Nahbereich der Bahnlinie teils zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir urbane Gebiete nachts um bis zu 6 dB(A).

Die Schutzbedirftigkeit des AuRRenwohnbereichs beschréankt sich auf den Tagzeitraum (6:00 bis
22:00 Uhr). An den Immissionsorten im AuRenwohnbereich kommt es zu den hdchsten Beurteilungs-
pegeln von bis zu 65 dB(A) tagstiber. Im Aufienwohnbereich wird ab einem Abstand von 21 m zur
StralRenachse der Hauptstral3e der Orientierungswert von 63 dB(A) tagsiiber eingehalten.

Uberschreitungen von Orientierungswerten der DIN 18005 [4] aus Verkehrslarmeinwirkungen kon-
nen im Rahmen der stadtebaulichen Planung grundséatzlich mit anderen Belangen abgewogen wer-
den. Als ein gewichtiges Indiz fiir das Vorliegen gesunder Wohnverhaltnisse auch bei Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte kdnnen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [7]) angesehen werden. Diese liegen fiir urbane Gebiete mit 64/54 dB(A) tags/nachts
1/4 dB(A) iiber den Orientierungswerten der DIN 18005. Dariiberhinausgehende Uberschreitungen
konnen nur bei entsprechend gewichtigen Griinden unter Ausnutzung der Mdglichkeiten des aktiven
und passiven Schallschutzes abgewogen werden. Bei der Priifung und Dimensionierung von Schall-
schutzmalinahmen haben aktive Schallschutzmalinahmen in der Regel Vorrang vor Schallschutzmaf-
nahmen am Gebaude (sog. Passiver Schallschutz). Kann ein ausreichender Schallschutz durch den
Schallschutzwall allein (bei vertretbaren Héhen) nicht erreicht werden oder kommen aktive Schall-
schutzmalinahmen auRer Betracht, miissen ggfs. zuséatzliche passive SchallschutzmalRnahmen getrof-
fen werden.

Die Entscheidung (ber festzusetzende MalRnahmen bzw. Abwéagung unterschiedlicher Belange ob-
liegt jedoch letztlich dem Markt Mering

4.1.4 Larmminderungsmalinahmen Verkehr

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung Zielwerte dar, von denen bei
Verkehrslarmeinwirkungen nach oben und unten abgewichen werden kann, jedenfalls so lange ge-
sunde Wohnverhaltnisse vorliegen. In der Rechtsprechung sind Uberschreitungen bis zu den hoheren
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als abwégbar anerkannt
worden. Auch Uberschreitungen der Orientierungswerte von 5 dB(A) wurden von der Rechtspre-
chung bereits anerkannt.

Grundsatzlich mdgliche Schallschutzmalinahmen sind Schallschutz an der Larmquelle, aktiver Schall-
schutz durch Larmschutzwénde oder —walle und MaRnahmen des passiven Schallschutzes.

Schallschutz an der Quelle

Die durch StraRenverkehr verursachten Schallimmissionen gehen von der durch die Ortsmitte verlau-
fenden Hauptstralle und der stdlich verlaufenden Bahnlinie aus. Als Schallschutzmafnahmen an der
Quelle kommen grundséatzlich in Frage:

e  Geschwindigkeitsreduzierung
e Larmarmer Fahrbahnbelag
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Anhand der geltenden Rechenvorschriften fiir StralRenverkehrsgeréusche ergibt sich durch Tempo 30
anstelle von Tempo 50 eine La&rmminderung von 2-3 dB(A). Forschungen zu diesem Thema zeigen,
dass mit deutlich hoheren Wirksamkeiten von 4-5 dB(A) zu rechnen ist [14]. Tempo-30-MafRnahmen
sind giinstige schalltechnisch wirksame MafRnahmen, die kurzfristig mit geringem bis mittlerem Auf-
wand umgesetzt werden konnen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30,
wirde entlang der Hauptstra3e im Bereich der Abgrenzungsflache des Bebauungsplans, wie oben
beschrieben eine schalltechnisch wirksame Malinahme darstellen.

Durch die Verwendung eines larmarmen Fahrbahnbelags kann je nach verwendetem Belag eine Pe-
gelminderung von 2 bis 3 dB(A) erreicht werden. Wie unter Kapitel 4.1.1 beschrieben, wurde bereits
ein verbauter Stral’endeckschichttyp Asphaltbetone < AC 11 mit einer Korrektur nach Tabelle 4a der
RLS-19 mit Dgpsprrac = -2,7/-1,9 dB Pkw/Lkw [10] beriicksichtigt und kommt daher als weitere aktive
Schallschutzmalinahme nicht mehr in Betracht. Des Weiteren kdnnte durch das An- und Abfahren
bzw. Bremsen aufgrund der Steigungen und dem seitlichen Parken entlang der Hauptstral3e die Wir-
kung eines larmarmen Fahrbahnbelags nicht ausgenutzt werden.

Aktiver Schallschutz entlang der Strale

Bei den Immissionsorten mit Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerten han-
delt es sich um die Bestandsbebauung direkt an der Hauptstral3e und an der Bahnlinie. Eine Anord-
nung einer LArmschutzwand entlang der Stral3e ist aufgrund der engen Platzverhéltnisse durch die
bestehenden ortlichen Gegebenheiten und der ErschlieRung der Grundstiicke direkt von der Strale,
nicht moglich. Auch sprechen stadtebauliche Griinde gegen die Umsetzung einer Larmschutzwand.
Im Bereich der Bahnlinie besteht bereits eine durchgehende Léarmschutzwand, welche in den Berech-
nungen beriicksichtigt wurde.

Abschlieend ist festzuhalten, dass im Bereich des urbanen Gebiets ein aktiver Schallschutz in Form
einer Schallschutzwand nicht umsetzbar ist.

SchallschutzmalRinahmen an Gebauden

Koénnen aktive Schallschutzmalinahmen aus bestimmten Griinden nicht umgesetzt werden oder kom-
men auller Betracht, miissen zusatzliche passive SchallschutzmaRnahmen (an Gebauden) getroffen
werden.

Zu Schallschutzmanahmen an Geb&auden z&ahlen zum einen die Schallddmmung der AuRenbauteile
und zum anderen die Grundrissorientierung.

Zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen an den Plangeb&auden des Bebauungsplans wird im Fall
von Neu, Ersatz- oder Umbauten eine larmoptimierte Grundrissorientierung vorgeschlagen. Schiit-
zenswerte RAume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) sind auf die verkehrslarmabgewandten Gebau-
deseiten mit Fassadenabschnitten ohne Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005, bzw.
mit Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, zu orientieren. Falls dies in begrin-
deten Fallen nicht mdglich ist, mussen die Aulenbauteile schiitzenswerter R&ume an den zur Stralie
zu gewandten Hausseiten mit Uberschreitungen der Orientierungswerte durch passive Schallschutz-
mafRnahmen geschitzt werden.
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Passive SchallschutzmafRnahmen an den Geb&auden werden durch Anforderungen an die Schalldam-
mung von AulRenbauteilen konkretisiert. Hier ist die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 ,,Schall-
schutz im Hochbau*“ [11] mal3geblich.

Weitere Hinweise zum Larmschutz

Bei Geschwindigkeitsreduzierungen ist zu priifen, ob damit eine Verstetigung des Verkehrsflusses er-
reicht werden kann und ob es eventuell zur Verkehrsverdrangung kommt.

4.1.5 Schallimmissionen und Beurteilung nach SchallschutzmafZnahmen

Ausgehend von der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierung aus Kapitel 4.1.3 wurden die
Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung bestimmt. Die Beurteilungspegel mit Schallschutz-
maRnahme durch die Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich des Plangebiets sind in folgender Ta-
belle dargestellt.

Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutzmal3nahmen an ausgewahl-
ten Einzelpunkten

Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspe- | Orientierungswert
nutzung gel [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht | Tag Nacht
FI.58-Auflenwohnbereich 2,0m | MU Tag 60 - 63
FI.75-Auflenwohnbereich 2,0m | MU Tag 45 - 63
FI.130-Platz AuRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 62 - 63
FI.135-AulRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 47 - 63
FI.169-AulRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 63 - 63
FI.211-AuRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 45 - 63
FI.249-AulRenwohnbereich 2,0m | MU Tag 59 - 63
EG MU 66 57 63 50
Augsburger Str. 2 West
3.0G MU 64 55 63 50
EG MU 42 39 63 50
Augsburger Str. 2 Ost (Riickseite)
3.0G MU 44 39 63 50
EG MU 66 56 63 50
Augsburger Str. 6 West
3.0G MU 63 54 63 50
_ EG MU 42 38 63 50
Augsburger Str. 6 Ost (Riickseite)
3.0G MU 46 39 63 50
EG MU 63 54 63 50

Augsburger Str. 13 Ost

5.0G MU 62 53 63 50
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Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutzmal3nahmen an ausgewahl-
ten Einzelpunkten
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspe- | Orientierungswert
nutzung gel [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht | Tag Nacht
EG MU 45 40 63 50
Augsburger Str. 13 West (Riickseite)
5.0G MU a7 45 63 50
EG MU 69 60 63 50
Augsburger Str. 16 West
3.0G MU 66 57 63 50
EG MU a7 39 63 50
Augsburger Str. 16 Ost (Riickseite)
3.0G MU 51 43 63 50
EG MU 66 57 63 50
Augsburger Str. 27a Ost
3.0G MU 65 56 63 50
_ EG MU 39 37 63 50
Augsburger Str. 27a West (Riickseite)
3.0G MU 43 38 63 50
EG MU 66 53 63 50
Bgm.-Wohlgeschaffen-Str 10 Nord
2.0G MU 63 51 63 50
EG MU 68 59 63 50
Miinchener Str. 2 Ost
4.0G MU 66 57 63 50
EG MU 46 43 63 50
Minchener Str. 2 West (Riickseite)
4.0G MU 51 49 63 50
EG MU 70 61 63 50
Miinchener Str. 10 Ost
4.0G MU 67 58 63 50
EG MU a7 44 63 50
Minchener Str. 10 West (Ruckseite)
4.0G MU 51 48 63 50
EG MU 68 58 63 50
Miinchener Str. 11 West
5.0G MU 65 56 63 50
EG MU 45 43 63 50
Miinchener Str. 11 Ost (Riickseite)
5.0G MU 47 45 63 50
EG MU 66 57 63 50
Miinchener Str. 19 West
4.0G MU 64 56 63 50
EG MU 46 43 63 50
Miinchener Str. 19 Ost (Riickseite)
4.0G MU 49 44 63 50
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Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutzmal3nahmen an ausgewahl-
ten Einzelpunkten
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspe- | Orientierungswert
nutzung gel [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht | Tag Nacht
EG MU 68 59 63 50
Miinchener Str. 28 Ost
4.0G MU 65 56 63 50
EG MU a7 45 63 50
Miinchener Str. 28 West (Ruckseite)
4.0G MU 51 49 63 50
EG MU 60 55 63 50
Miinchener Str. 35 Sid
3.0G MU 63 61 63 50
EG MU 55 52 63 50
Miinchener Str. 35 Ost (Riickseite)
3.0G MU 58 56 63 50
EG MU 65 57 63 50
Miinchener Str. 35 West
3.0G MU 65 59 63 50
EG MU 65 56 63 50
Miinchener Str. 36 Ost
3.0G MU 65 56 63 50
EG MU 52 50 63 50
Miinchener Str. 36 West (Ruckseite)
3.0G MU 55 53 63 50

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

Nach Uberpriifung der Wirksamkeit der aktiven SchallschutzmaBnahme, zeigt sich in den Beurtei-
lungspegeln eine Reduzierung um bis zu 3 dB(A). Im Bereich der Miinchener Strae 10 kommt es
weiterhin an den Fassaden zu Beurteilungspegel von iiber 70/60 dB(A) tags/nachts. An den weite-
ren Geb&uden kommt es zu Beurteilungspegeln unter 70/60 dB(A) tags/nachts. Zudem kénnen an
mehreren Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir urbane Gebiete eingehal-
ten werden. Auf den verkehrslarmabgewandten Gebaudeseiten kénnen durchgehend die Immissions-
grenzwerte und groRtenteils die Orientierungswerte eingehalten werden. In Anlage 5.3 und 5.4 sind
die Fassaden mit Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts durch Verkehrslarm bei Tempo 30
km/h dargestellt. Ebenfalls ist fiir die Baulinien, Baugrenzen und fiir die unbebauten Baufelder der
Verlauf der 64/54 dB(A) tags/nachts Isophone mit der Tempo 30 MafRnahme in Anlage 5.7 und
5.8 dargestellt.

Nachdem aktive SchallschutzmaRnahmen nicht an allen Immissionsorten und Fassadenseiten den er-
forderlichen Schallschutz erzielen kdnnen, muss der weitere Schallschutz gegen Verkehrslarm durch
passive Malinahmen erbracht werden.
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Losungsvorschlag Verkehrslarm

Durch Malinahmen des aktiven Schallschutzes im Plangebiet in Form einer Temporeduzierung auf
30 km/h entlang der Augsburger-/Minchner Stral3e und Marktplatz kdnnen bis auf im Bereich der
Miinchener StraBe 10 an allen weiteren Immissionsorten der Bestandsbebauung zumindest die ge-
sundheitsgefahrdenden Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts eingehalten werden. Da es trotzdem an
den meisten Immissionsorten zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kommt,
muss der erforderliche Schallschutz durch passive SchallschutzmalZnahmen am Gebéaude (siehe Ab-
schnitt ,,Schallschutzmafnahmen an Geb&auden*) sichergestellt werden.

Als erste passive SchallschutzmalRnahme, wéaren Schlaf- und Wohnrdume im Fall von Neu-, Ersatz-
und Umbauten auf die larmabgewandten Fassadenseiten zu orientieren.

Ist nicht fir alle schutzbedirftigen R&ume eine Grundrissorientierung méglich, sind an den Immission-
sorten, Baulinien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln von = 45 dB(A) und < 60 dB(A) nachts, im
Fall von Um- oder Neubauten, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen an diesen Fassaden der Schlaf-
und Wohnraume vorzusehen.

An den Immissionsorten, Baulinien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln > 60 dB(A) nachts, darf
im Fall von Um- oder Neubauten eine generelle Anordnung von Aufenthaltsr&umen, die iberwiegend
zum Schlafen genutzt werden (Schlaf- und Kinderzimmer) nicht umgesetzt werden. Werden Schlaf-
und Kinderzimmer dennoch an Immissionsorten mit Beurteilungspegeln von > 60 dB(A) nachts ange-
ordnet, ist durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen
(Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden, Wintergarten 0.A.) zu gewéhrleisten, dass
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir urbane Gebiete nachts 0,5 m vor den Fenstern dieser
Raume eingehalten werden.

Im Weiteren missen die AulRenbauteile nach den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau“ [11] dimensioniert werden. Im vorliegenden Fall einer Un-
terbringung von gewerblichen Nutzungen im Erdgeschoss, betragen die Anforderungen an das re-
sultierende Schalldamm-Mal? der AuRRenbauteile entsprechend Gleichung 6 mit Kg;,, = 35 dB der DIN
4109-1 [11] mindestens R, ¢, = 30 dB und bis zu R, = 42 dB je nach vorliegendem AufRenlarm-

pegel.

Fir Wohnraume ab dem 1.0G betragen die Anforderungen an das resultierende Schalldamm-Maf3
der AuRenbauteile entsprechend Gleichung 6 mit Kygam = 30 dB der DIN 4109-1 [11] mindestens
R'wees = 30 dB und bis zu R',, ., = 44 dB je nach vorliegendem AuRenlarmpegel.

Die Berechnung der Bau-Schallddmm-Mal3e der einzelnen Auf3enbauteile miisste im spateren Verlauf
der MalRnahme detailliert festgelegt werden.
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4.2 Gewerbelarm

4.2.1 Schallemissionen Gewerbeldrm

Innerhalb des Plangebiets entlang der HauptstralRe befinden sich verschiedene gewerbliche Nutzun-
gen mit iberwiegend Einzelhandels- und Gastronomienutzungen. Fir diese gewerblichen Nutzungen
wurden von der Markigemeinde Mering die zugehdrigen Genehmigungsbescheide mit Auflagen
zum Immissionsschutz zur Verfiigung gestellt [19]. Zur Beriicksichtigung dieser genehmigten Betriebs-
umfange wird nach den in den Bescheiden aufgeflihrten zuldssigen Immissionsrichtwerten die jewei-
lige flachenbezogene Schallleistung iterativ ermittelt. In folgender Tabelle sind die resultierenden zu-
lassigen flachenbezogenen Schallleistungspegel aufgefiihrt.

Tabelle 5: Emissionsansétze zu Gewerbelarm
Flurstiick-Nr./Adresse Flache [m?] Ermittelte zul. Flachenbezogene Schall-
leistungspegel [dB(A)/m?2]
Tag Nacht
FI.-Nr. 5071/57 und 170 (Einkaufsmarkt, | 5428,0 58,0 43,0
Einzelhandel, Gastronomie)
FIL.-Nr. 177 (Arzthaus, Einzelhandel) 480,7 54,5 355
FI.-Nr. 179/3 (Apotheke, Einzelhandel) 809,4 54,0 39,0
FI.-Nr. 189/2 (Gastronomie) 135,3 58,5 435
FI.-Nr. 132 (Gastronomie) 3086,2 415 415
FI.-Nr. 148 (Hotel) 12459 50,0 37,0
FI.-Nr. 193 (Einzelhandel) 1758,2 58,0 43,0
FI.-Nr. 76 (Einzelhandel, Gastronomie) 837,8 60,0 45,0
FI.-Nr. 75 (Einzelhandel) 969,0 54,0 35,0
FI.-Nr. 226 (Einzelhandel) 2804,9 59,0
FI.-Nr. 247/2; 248 (Einzelhandel) 12834 61,5 46,5
FI.-Nr. 53 (Landwirtschaft) 1398,8 58,0 42,0

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den ermittelten flachenbezogenen Schallemissionen werden die Beurteilungspegel
im Plangebiet des Bebauungsplans durch Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [11] berech-
net.

Die Beurteilungspegel sind in Anlage 4 in farbigen Isophonenkarten dargestellt. Die Lage der Immis-
sionsorte konnen dem Lageplan der Anlage 1 entnommen werden. Die folgende Tabelle stellt die
Berechnungsergebnisse fir die mafigeblichen Immissionsorte des Plangebiets dar:
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Tabelle 6: Beurteilungspegel durch Gewerbelarm an ausgewahlten Einzelpunkten
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Orientierungs-
nutzung [dB(A)] wert [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
EG MU 56 37 63 45
Augsburger Str. 2 Nord
2.0G MU 51 33 63 45
EG MU 42 22 63 45
Augsburger Str. 3 Ost
3.0G MU 42 22 63 45
EG MU 53 10 63 45
Augsburger Str. 10 West
4.0G MU 53 14 63 45
EG MU 52 10 63 45
Augsburger Str. 11 Nord
5.0G MU 48 14 63 45
EG MU a7 32 63 45
Augsburger Str. 16 West
3.0G MU a7 32 63 45
EG MU 61 45 63 45
Augsburger Str. 18 Ost
2.0G MU 57 41 63 45
EG MU 49 33 63 45
Augsburger Str. 27a Ost
3.0G MU 49 33 63 45
EG MU 39 38 63 45
Bgm.-Wohlgeschaffen-Str 4 Sud
2.0G MU 37 37 63 45
EG MU 48 33 63 45
Bouttevillestral?e 3 Nord
4.0G MU 44 29 63 45
EG MU 58 43 63 45
Farberberg 4 Ost
2.0G MU 57 42 63 45
. EG MU 60 45 63 45
Herzog-Wilhelm-Str. 1 West
3.0G MU 55 40 63 45
EG MU 45 44 63 45
Miinchener Str. 1 Sud
3.0G MU 43 39 63 45
EG MU 48 36 63 45
Miinchener Str. 4 Ost
3.0G MU 46 36 63 45
EG MU 35 20 63 45
Miinchener Str. 14 Sid
4.0G MU 39 24 63 45
Miinchener Str. 24 Siid EG MU 56 41 63 45
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Tabelle 6: Beurteilungspegel durch Gewerbelarm an ausgewahlten Einzelpunkten
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Orientierungs-
nutzung [dB(A)] wert [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
4.0G MU 48 33 63 45
EG MU 55 38 63 45
Minchener Str. 30 Nord
4.0G MU 50 34 63 45
EG MU 48 34 63 45
Munchener Str. 32 Siid
3.0G MU 47 33 63 45
EG MU 50 36 63 45
Minchener Str. 33 Nord
3.0G MU 52 37 63 45
EG MU 57 42 63 45
Munchener Str. 35 West
3.0G MU 56 41 63 45
FI.135-Baufeld unbebaut 3,5m MU 38,9 38,7 63 45
FI.192-Baufeld unbebaut 3,5m MU 55,3 40,4 63 45

Fett: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

Durch die Gewerbelarmeinwirkungen kommt es zu den héchsten Beurteilungspegeln an der Augs-
burger Str. 18 Ost von 61/45 dB(A) tags/nachts. Somit werde an allen Immissionsorten die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm eingehalten. Aufgrund der vorliegenden Genehmigungsbescheid mit Auf-
lagen zum Immissionsschutz sind innerhalb des Bebauungsplans keine weiteren Schallschutzmal3nah-

men erforderlich.
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5. Formulierungsvorschlag fir Satzung

5.1 Satzung

Verkehrslarm

1)

()

3)

Bei der Errichtung von Geb&auden mit schutzbedurftigen R&umen im Sinne von Nummer 3.16
der DIN 4109-1:2018-01* oder im Falle eines Um- oder Ersatzbaus bestehender Gebaude
mussen die AufRenbauteile schutzbediirftiger RAume im Sinne von Nummer 3.16 der DIN
4109-1:2018-01* ein resultierendes bewertetes Schalldamm-MaR nach Gleichung (6) der
DIN 4109-1: 2018-01 entsprechend der jeweiligen maligeblichen Larmpegel und der
Raumnutzung aufweisen. Schallgeddmmte Liiftungseinrichtungen missen beim Nachweis des
erforderlichen resultierenden Schallddmm-Mal3es der AuRenbauteile mitberiicksichtigt wer-
den.

An den in folgender Abbildung in lila gekennzeichneten Baulinien und Baugrenzen diirfen im
Falle der Errichtung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Raumen im Sinne von Nummer
3.16 der DIN 4109-1:2018-01* oder im Falle eines Um- oder Ersatzbaus bestehender Ge-
bé&ude keine schutzbedurftigen Raume im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-
01* angeordnet werden.

Die Anordnung von schutzbedirftigen Raumen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-
1:2018-01* ist ausnahmsweise zuléssig, wenn die IGftungstechnisch notwendigen Fenster an
den gekennzeichneten Fassaden, Baulinien und Baugrenzen mit schallgeddmmten Luftungs-
einrichtungen ausgestattet werden oder der jeweilige Raum Gber mindestens ein Fenster zur
larmabgewandten Seite beliiftet werden kann.

An den in der Abbildung in orange gekennzeichneten Baulinien und Baugrenzen dirfen im
Falle der Errichtung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Raumen im Sinne von Nummer
3.16 der DIN 4109-1:2018-01* oder im Falle eines Um- oder Ersatzbaus bestehender Ge-
bé&ude, keine schutzbediirftigen R&ume im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-
01* angeordnet werden.

Die Anordnung von schutzbedirftigen Raumen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-
1:2018-01* ist ausnahmsweise zuléssig, wenn durch nicht beheizte und thermisch vom
Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrscha-
lige Fassaden, Wintergarten 0.A.) gewahrleistet wird, dass 0,5 m vor den Fassaden von
schutzbedirftigen RAumen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01* die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir urbane Gebiete vor den Fenstern dieser R&ume ein-
gehalten werden.

*u.a. Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer
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Dieses Gutachten umfasst 30 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Augsburg, den 15. Februar 2024

Mohler + Partner
Ingenieure GmbH

)7 bl put— Dbl

ppa. Dipl.-Ing. Manfred Liepert i.V. M. Eng. David Eckert
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Anlage 5.1 — 5.8:

Ubersichtslagepléane
Ausgabeprotokoll Schallquellen
Rasterlarmkarten Verkehr
Rasterlarmkarten Gewerbe

Gebaudelarmkarten Verkehr
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering

Emissionsberechnung StraBenverkehr

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-]  Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straéhoberfléhe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Amtmannberg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 226 Pkw 13,7 0,8 100,0 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 47 -86 | 62,3-629 | 49,9 - 50,6
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
Biirgermeister-Wohlgeschaffen-Stra Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1924 Pkw 116,1 6,0 99,1 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - 20-68 | 721 - 747 | 59,2 - 61,8
Lkwl 0,5 0,0 0,4 0,4 50 50
Lkw2 0,6 0,0 0,5 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
0+120 1924 Pkw 116,1 6,0 99,1 99,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 6,3 72,0 - 72,1 59,2
Lkwl 0,5 0,0 0,4 0,4 50 50
Lkw2 0,6 0,0 0,5 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Herzog-Wilhelm-Stra® Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2275 Pkw 138,0 6,8 99,4 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 38-70 | 724 -728 | 59,2 - 59,5
Lkwl 0,3 - 0,2 - 50 50
Lkw2 0,4 - 0,3 - 50 50
Krad - - - - 50 50
Bouttevillestra® Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2339 Pkw 133,2 23,2 99,0 99,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 28 -61 | 723 -726 | 64,7 - 65,0
Lkwl 0,5 0,1 0,4 0,4 50 50
Lkw2 0,8 0,1 0,6 0,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Bouttevillestra® Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2339 Pkw 140,5 8,6 99,0 100,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -28-61 | 725-729 | 60,1 - 60,4
Lkwl 0,6 - 0,4 - 50 50
Lkw2 0,8 - 0,6 - 50 50
Krad - - - - 50 50
MOHLER+PARTNER Bericht 070-
INGENIEURE 7172
Anlage 2.1
Prinzstr. 49 T +49821 4554970 Seite 1
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopu.de info@mopa.de
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering
Emissionsberechnung StraBenverkehr

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-]  Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straéhoberfléhe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Miinchener Stra® / Miinchener Stra® Stid Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10107 Pkw 588,0 46,2 96,9 92,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 0 - 35 - 06 -56 [ 815-825| 714 -725
Lkwl 8,0 1,6 1,3 33 50 50
Lkw2 10,7 2,2 1,8 4.4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+049 10107 Pkw 588,0 46,2 96,9 92,4 50 50 | Asphaltbetone <= ACI1 [ Lichizeichengeregelt| 35 - 61 1.2 06-13 [ 80,4 -8251] 704 -724
Lkwl 8,0 1,6 1,3 33 50 50
Lkw2 10,7 2,2 1,8 4.4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+075 10107 Pkw 588,0 46,2 96,9 92,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 61 - 89 - 13-20 | 80,1-816 | 70,0 - 715
Lkwl 8,0 1,6 1,3 33 50 50
Lkw2 10,7 2,2 1,8 4.4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+103 10107 Pkw 588,0 46,2 96,9 92,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 89 - 120 1,6 20-26 | 80,9 -816 | 70,9 - 715
Lkwl 8,0 1,6 1,3 33 50 50
Lkw2 10,7 2,2 1,8 4.4 50 50
Krad - - - - 50 50
0+134 10107 Pkw 588,0 46,2 96,9 92,4 50 50 | Asphaltbetone <= ACI1 120 1,6 -02-27 1] 808-809 | 70,8 -709
Lkwl 8,0 1,6 1,3 33 50 50
Lkw2 10,7 2,2 1,8 4.4 50 50
Krad - - - - 50 50
Miinchener Stra® / Miinchener Stra® Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+224 8278 Pkw 478,4 38,6 96,4 91,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 1,6 23-61 | 796 -829 | 70,6 - 73,2
Lkwl 7,6 1,6 15 39 50 50
Lkw2 10,2 2,2 2,0 51 50 50
Krad - - - - 50 50
Miinchener Stra® / Markplatz Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+355 5503 Pkw 303,4 41,0 94,4 91,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 12 - 63 - -01-33 ] 78,7-800 | 70,2 - 71,6
Lkwl 7,7 1,7 2,4 38 50 50
Lkw2 10,4 2,2 3,2 5,0 50 50
Krad - - - - 50 50
MOHLER+PARTNER Bericht 070-
INGENIEURE 7172
Anlage 2.1
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering
Emissionsberechnung StraBenverkehr

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-]  Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Stra@noberflehe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Miinchener Stra® / Augsburger Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+407 8978 Pkw 519,5 42,2 96,6 91,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 63 - 120 - 28--011] 788-800 | 69,1 - 70,2
Lkwl 7.9 1,7 15 37 50 50
Lkw2 10,5 2,3 2,0 49 50 50
Krad - - - - 50 50
0+463 8978 Pkw 519,5 42,2 96,6 91,4 50 50 | Asphaltbetone <= ACI1 - - 26 -40 | 788 -79,0 | 69,0 - 69,3
Lkwl 7,9 1,7 15 37 50 50
Lkw2 10,5 2,3 2,0 49 50 50
Krad - - - - 50 50
0+505 8978 Pkw 519,5 42,2 96,6 91,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - -14-78 ] 788 -817 ] 69,0 - 71,9
Lkwl 7.9 1,7 15 37 50 50
Lkw2 10,5 2,3 2,0 49 50 50
Krad - - - - 50 50
0+745 8978 Pkw 519,5 42,2 96,6 91,4 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -75--181] 788 -798 | 69,0 - 70,4
Lkwl 7,9 1,7 15 37 50 50
Lkw2 10,5 2,3 2,0 49 50 50
Krad - - - - 50 50
MOHLER+PARTNER Bericht 070-
INGENIEURE 7172
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering
Emissionsberechnung Schienenverkehr
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Strecke 5503 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
8 -2030-5503: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 3,0 1,0 100 734 - 76,1 60,2 35,6 74,4 58,5 33,9
9 -2030-5503: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 (1) 1,0 - 120 734 - 72,5 56,2 34,8 - - -
10 -2030-5503: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*10 2,0 1,0 100 207 - 68,8 52,5 33,9 68,8 52,5 33,9
11 -2030-5503: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-25*9 23,0 3,0 200 257 - 83,8 67,0 59,5 78,0 61,2 53,7
12 -2030-5503: ICE | 1-V1*2 | 2-V1*12 24,0 3,0 250 358 - 81,8 70,3 65,8 75,8 64,2 59,7
13 -2030-5503 : TGV | 1-V1*2 | 2-V2*5 2,0 - 250 173 - 72,0 59,2 55,0 - - -
20 -2030-5503-ICE 17,0 3,0 250 346 - 81,5 62,6 59,3 77,0 58,1 54,7
- Gesamt 72,0 11,0 - - - 87,9 73,0 67,7 82,7 67,4 61,7
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 230,0 - - - - - -
Strecke 5581 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
14 -2030-5581 © GZE | 7-Z5_AZ1 | 10-Z5730 | 10-Z18%8 30,0 22,0 100 734 - 86,1 70,2 45,6 87,8 71,9 473
15 -2030-5581 : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-25*30 | 10-Z18*8 (1) 4,0 2,0 120 734 - 78,5 62,2 40,9 78,5 62,2 40,9
16 -2030-5581 : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*10 4,0 2,0 100 207 - 71,8 55,5 36,9 71,8 55,5 36,9
17 -2030-5581 : RB/RE-E | 5-Z5-A10*2 26,0 4,0 160 135 - 71,7 59,9 58,2 72,6 54,8 53,1
18 -2030-5581 : RB/RE-E | 5-Z5-A10*3 21,0 3,0 160 203 - 78,5 60,7 59,1 73,1 55,3 53,6
19 -2030-5581 : RB/RE-V | 6-A6*2 31,0 5,0 120 69 - 76,7 54,3 - 71,8 49,4 -
- Gesamt 116,0 38,0 - - - 88,3 71,8 61,8 88,7 72,6 57,0
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - | -
MOHLER+PARTNER Bericht 0707172
INGENIEURE Anlage 2.2
Seite 1
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering
Emissionsberechnung Schienenverkehr

D-86153 Augsburg
www.ﬂopu.de

F +49821455497-29
info@mopa.de

Strecke 5581 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
14 -2030-5581 : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 31,0 22,0 100 734 - 86,3 70,4 458 87,8 71,9 47,3
15 -2030-5581 : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-25*30 | 10-Z18*8 (1) 4,0 3,0 120 734 - 78,5 62,2 40,9 80,3 64,0 42,6
16 -2030-5581 : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*10 4,0 2,0 100 207 - 71,8 55,5 36,9 71,8 55,5 36,9
17 -2030-5581 : RB/RE-E | 5-Z5-A10*2 26,0 4,0 160 135 - 71,7 59,9 58,2 72,6 54,8 53,1
18 -2030-5581 : RB/RE-E | 5-Z5-A10*3 22,0 4,0 160 203 - 78,7 60,9 59,3 74,4 56,5 54,9
19 -2030-5581 : RB/RE-V | 6-A6*2 31,0 5,0 120 69 - 76,7 54,3 - 71,8 49,4 -
- Gesamt 118,0 40,0 - - - 88,4 71,9 62,0 88,9 72,8 57,7
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 5503 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
8 -2030-5503: GZE [ 7-Z5_A&T | 10-Z5730 | 10-Z18°8 3,0 - 100 734 - 76,1 60,2 35,6 - - -
9 -2030-5503: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 (1) - - 120 734 - - - - - - -
10 -2030-5503: GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*10 2,0 1,0 100 207 - 68,8 52,5 33,9 68,8 52,5 33,9
11 -2030-5503: IC-E | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*9 23,0 3,0 200 257 - 83,8 67,0 59,5 78,0 61,2 53,7
12 -2030-5503: ICE | 1-V1*2 | 2-V1*12 23,0 3,0 250 358 - 81,6 70,1 65,6 75,8 64,2 59,7
13 -2030-5503 : TGV | 1-V1*2 | 2-V2*5 2,0 - 250 173 - 72,0 59,2 55,0 - - -
20 -2030-5503-ICE 17,0 3,0 250 346 - 81,5 62,6 59,3 77,0 58,1 54,7
- Gesamt 70,0 10,0 - - - 87,7 72,8 67,5 82,0 66,8 61,7
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 230,0 - - - - - -
MOHLER+PARTNER Bericht 0707172
INGENIEURE Anlage 2.2
Seite 2
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering
Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm

D-86153 Augsburg  F +49 821 455 497-29

www.mopa.de info@mopa.de

Name Quelltyp loderS | L'w Lw [Tagesgang
mm2 | dB(A) | dB(A)
FI53 Flache 1398,75| 58,0 | 89,5 [Nacht-16 dB
FI75 Flache 968,95| 54,0 | 83,9 [Nacht-19 dB
FI76 Flache 838,37| 60,0 | 89,2 [Nacht-15 dB
FI132 Flache 3086,18| 41,5 | 76,4 |100%/24h
FI148 Flache 1245,89| 50,0 | 81,0 [Nacht-13 dB
FIL77 Flache 480,72| 54,5 | 81,3 [Nacht-19 dB
FI179-3 Flache 809,37| 54,0 | 83,1 [Nacht-15 dB
FI189-2 Flache 135,30| 58,5 | 79,8 [Nacht-15 dB
FI193 Flache 1758,16| 58,0 | 90,5 [Nacht-15 dB
FI226 Flache 2804,90[ 59,0 | 93,5 [Tagbetrieb
FI248 Flache 1283,37| 61,5 | 92,6 [Nacht-15 dB
FI5071-57 Flache 5428,04| 58,0 | 95,3 [Nacht-15 dB
MOHLER+PARTNER Bericht 070-7172
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Bebauungsplan Nr. 79 "Ortsmitte" Marktgemeinde Mering
Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm Tagesgang

Name 0-1 1-2 2-3 34 4.5 56 6-7 7-8 89 910 | 1011 | 121-12 | 12-13 | 1314 | 1415 | 1516 | 1617 | 17-18 | 1819 | 19-20 | 20-21 | 2122 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
FI53 73,5 73,5 73,5 73,5 73,5 73,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 73,5 73,5
FI75 64,9 64,9 64,9 64,9 64,9 64,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 64,9 64,9
FI76 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 89,2 74,2 74,2
FI132 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4
Fl148 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 68,0 68,0
Fl177 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 62,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 81,3 62,3 62,3
FI179-3 68,1 68,1 68,1 68,1 68,1 68,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 83,1 68,1 68,1
FI189-2 64,8 64,8 64,8 64,8 64,8 64,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 79,8 64,8 64,8
FI193 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 75,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 75,5 75,5
FI226 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5
Fl248 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 77,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 77,6 77,6
FI5071-57 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 95,3 80,3 80,3
MOHLER+PARTNER Bericht
INGENIEURE 0707172
Anlage 2.4
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Bericht 070-7172 Anlage 3.1
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Marktgemeinde Mering
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Bericht 070-7172 Anlage 3.3

Marktgemeinde Mering

Bebauungsplan Nr. 79 , Ortsmitte"
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Marktgemeinde Mering
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Marktgemeinde Mering

Bebauungsplan Nr. 79 , Ortsmitte"
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Marktgemeinde Mering
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