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1 Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung

Die Stadt Roding plant auf dem ehemaligen Betriebsgelande der E.ON Erdgas in der StraRe am Am
MuRkonig 1-3 in Roding die Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen (vgl. Abbildung 1). Festgesetzt
werden soll im Rahmen eines Angebotsbebauungsplans [4] und [5] ein Sondergebiet ,SO Grolflachi-
ger Einzelhandel”. Zul3ssig sind Einzelhandelsbetriebe, auch grof¥flachige. Dabei sind folgende Ober-
grenzen flr die Verkaufsflachen zulassig: Vollsortimentsmarkt 2.600 gm, Discountmarkt 2.000 gm,
Drogerie 800 gm, Non-Food 610 gm. In Summe darf die max. Verkaufsflache fiir Lebensmittel jedoch
max. 3.700 gm betragen. Die Zufahrt zum geplanten Bauvorhaben soll Giber die Straen ,,Am MulRko-
nig” fur den Kunden- und Lieferverkehr und ,Nanzinger Weg” fiir Beschaftigte erfolgen.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet Am MuRkonig 1-3 in Roding,
Quelle: [4]

Mit einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Planungsvorhabens auf
den Kotenpunkt Further StraRe / Chamer Steig (im Folgenden auch K 1a) sowie auf den Knotenpunkt
Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) aufgezeigt werden.

Als Grundlage hierflir wurde am 23. September 2021 eine Verkehrszdhlung am Knotenpunkt Further

StralRe / Chamer Steig (K 1a) durchgefuhrt. Aufgrund der rdumlichen Ndhe wurde auch der Knoten-
punkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (im weiteren auch K 1b) mit erhoben und beurteilt.
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Auf Basis der Kennzahlen zu den geplanten Nutzungen erfolgt eine Abschatzung des zu erwartenden
Neuverkehrs. Durch die Uberlagerung mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls 2035 wird der
Prognose-Planfall 2035 gebildet und hinsichtlich seiner Vertraglichkeit bewertet.

Ein Uberblick tiber die Lage des Vorhabens und die umliegenden StraRen ist Abbildung 2 zu entneh-
men.

Abbildung 2 Lage des Entwicklungsvorhabens und die umliegenden StraRRen
Quelle Hintergrund: [1]
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Es werden die im Folgenden aufgelisteten Arbeitsschritte durchgefihrt:

o Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen an den Knotenpunkten K 1a und K 1b sowie
Abbildung in einem Analysefall fiir einen Werktag;

o Ermittlung eines Prognose-Nullfalls fiir das Jahr 2035, der die allgemeine Verkehrsentwick-
lung, jedoch nicht die durch das Bauvorhaben verursachten Neuverkehre bertcksichtigt;

e  Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Planungsvorhaben und Verteilung der Neuver-
kehre auf das StraRennetz;

e Uberlagerung der ermittelten Neuverkehre durch das Planungsvorhaben mit dem Prognose-
Nullfall 2035 zur Abbildung eines Prognose-Planfalls 2035;

o Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die beiden Kontenpunkte K 1a und K 1b
fir den Analysefall, Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035.
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2 Verkehrszdahlung und Analysefall

In einem ersten Schritt wurden die aktuellen Verkehrsmengen rund um das Vorhaben in einem Ana-
lysefall erfasst. Als Grundlage hierflr dient eine 24-Stunden-Verkehrszahlung an den Knotenpunkt
Further StraRe / Chamer Steig (K 1a) und Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b), die am Donnerstag,
den 23. September 2021 durchgefiihrt wurde.

Die Erhebung fand damit an einem normalen Werktag auRerhalb von Ferienzeiten, Feiertagen sowie
auRerhalb eines Corona-bedingten Lockdowns statt. Die Ergebnisse der Erhebung wurden anschlie-
Rend getrennt nach Tagesverkehren, Spitzenstundenwerten sowie Tag-Nacht-Werten aufbereitet

und sind dem Anhang beigefiigt.

Eine grafische Darstellung des Tagesverkehres im Kfz-Verkehr ist Abbildung 3 zu entnehmen.

Abbildung 3 Ergebnis Verkehrszidhlung in [Kfz-Fahrten/Tag] gerundet auf 100 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]
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Die Verkehrsmengen im Umfeld des Planungsvorhabens liegen zwischen:
e ca. 1.400 Kfz/24h im Bereich Am MuBkénig (nahe dem Vorhaben);
e ca. 2.100 Kfz/24h an Am MuRkonig zwischen den gezahlten Knotenpunkten;
e ca.10.700 Kfz/24h ca. 11.300 Kfz/24h entlang der Further Strafe.

Die verkehrliche Spitzenstunde liegt morgens an beiden Knotenpunkten (K 1a und K 1b) im Zeitraum
zwischen 7:15 und 8:15 Uhr.

Abbildung 4 Verkehrsbelastungen Verkehrszdhlung - morgendliche Spitzenstunde
(7:15-8:15 Uhr) in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]

Die zweite tagliche Spitzenstunde liegt am Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) untypi-

scherweise zwischen 12:45 und 13:45 Uhr. Am Knotenpunkt Further StraRe / Chamer Steig (K 1a) hin-
gegen tritt die zweite Spitzenstunde am Abend zwischen 16:00 und 17:00 Uhr auf.
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Abbildung 5 Verkehrsbelastungen Verkehrszdhlung - nachmittégliche Spitzenstunde
(12:45 - 13.45 Uhr) in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]

Die abendliche Spitzenstunde weist langs der Further StraRe eine um ca. 100 Kfz/h héhere Belastung

auf als in der Morgenspitze, wahrend der Chamer Steig in diesem Zeitraum weniger belastet ist als
morgens, insbesondere aber gegeniiber mittags.
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Abbildung 6 Verkehrsbelastungen Verkehrszdhlung - nachmittégliche Spitzenstunde
(16:00 - 17:00 Uhr) in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]
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3 Prognose-Nullfall 2035

Im Prognose-Nullfall wird die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2035 beriicksichtigt, nicht
jedoch der durch das Vorhaben verursachte Neuverkehr.

Die anzusetzende allgemeine Verkehrszunahme fiir die Further Straf’e wurde mit ca.+900 Kfz-Fahr-
ten/Tag im Zeitraum von 2015 bis 2035 aus dem Landesverkehrsmodell Bayern [2] Gbernommen. Fiir
den Chamer Steig und den Nanzinger Weg liegen keine konkreten Werte vor. Hier wird Zuwachs von
etwa +7,5 % unterstellt.

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 sowie die Differenz im Ver-
gleich zum Analysefall im Tagesverkehr sind nachfolgend in Abbildung 7 und Abbildung 8 dargestellt.

Abbildung 7 Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2035 in [Kfz-Fahrten/Tag]
gerundet auf 100 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]
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Abbildung 8 Differenz zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analysefall in [Kfz-Fahrten/Tag]
gerundet auf 100 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]

Aus diesen Prognoseansatzen resultiert eine Verkehrszunahme entlang der Further Stralle um etwa
900 Kfz/24h sowie entlang des Chamer Steigs um etwa 100 bzw. 200 Kfz/24h.
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4  Prognose-Planfall 2035
4.1 Neuverkehr des Vorhabens

Die Abschatzung des Neuverkehrs des Planungsvorhabens erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
von Dr. Bosserhoff [3] sowie auf der Grundlage des Angebotsbebauungsplans [4] fiir die moglichen
bzw. geplanten Einzelhandelsnutzungen. Dabei wird die Anzahl der Kfz-Fahrten im Beschéftigen-,
Kunden- sowie Giiterverkehr errechnet.

Insgesamt verursacht das Bauvorhaben ca. 2.900 Kfz-Fahrten/Tag (davon ca. 60 Lkw-Fahrten/Tag) an
Neuverkehr. Die hierzu getroffenen Annahmen hinsichtlich Nutzungsmix mit den jeweiligen Ver-
kaufsflachen und den Mobilitatskennziffern finden sich im Anhang 2. Fiir die morgendliche Spitzen-
stunde ist von ca. 100 Kfz-Fahrten/Stunde und abends von ca. 300 Kfz-Fahren/Stunde Neuverkehr
auszugehen.

Die Berechnungen zum Neuverkehr sind zusammenfassend im Folgenden dargestellt.

Neuverkehr Summe
Beschaftigtenverkehr 125
Pkw-Fahrten
Kundenverkehr 2.673
Lkw-Fahrten Guterverkehr 57
Gesamtverkehr 2.855
Tabelle 1 Neuverkehr des Vorhabens in Kfz-Fahrten/Tag

Bei der Abschatzung des Neuverkehrs wurden zwei verkehrsmindernde Effekte beriicksichtigt:

1. Verbundeffekt: Da hier verschiedene Einzelhandelsnutzungen angesiedelt werden, konnen
mit einem Besuch mehrere Geschéfte aufgesucht werden. Dies reduziert die Anzahl der Fahr-
ten insgesamt.

2. Mitnahmeeffekt: Die Further StraRe ist bereits heute stark belastet. Durch das neue Angebot
biegen kiinftig einige der bisher durchfahrenden Fahrzeuge zum Einkaufen ab, wodurch sich
die Verkehrsbelastung auf der Durchfahrt reduziert.
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Die Bericksichtigung dieser Effekte flihrt zu einer realistischeren Einschatzung der zusatzlichen Ver-
kehrsbelastung durch das Vorhaben.

4.2 Verkehrsverteilung des Neuverkehrs

Zur Verteilung des durch das Bauvorhaben erzeugten Pkw-Verkehrs wurde angenommen, dass sich
entlang der Further StralRe 60 % des Verkehrs in Richtung Stiden (Stadtzentrum) und 25 % in Richtung
Norden orientieren. Durch den Mitnahmeeffekt ergibt sich eine zusatzliche raumliche Verteilung von
15 % in Richtung Nanzinger Weg. Die raumliche Verteilung des Lkw-Verkehrs erfolgt entlang der
Further StraRe mit 70 % in Richtung Norden und 30 % in Richtung Stiden.

Insgesamt betragt der Verkehrszuwachs etwa +2.900 Kfz-Fahrten/Tag. Durch das Vorhaben erhéht
sich das Verkehrsaufkommen in der Further StraRe um ca. +1.600 Kfz-Fahrten/Tag im Querschnitt
Sud und ca. +900 Kfz-Fahrten/Tag im Querschnitt Nord. Am Nanzinger Weg ergeben sich zusatzlich
ca. +300 Kfz-Fahrten/Tag.

Die daraus resultierenden Tagesverkehrsbelastungen des Neuverkehrs in Kfz-Verkehr sind in Abbil-
dung 9 dargestellt.
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Abbildung 9: Verkehrsbelastungen Neuverkehre in [Kfz/Tag] gerundet auf 100 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]

gevas humberg & partner Stadt Roding VU B-Plan ,,Am MuRBkoéning 3“ in Roding 16



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,Am MulRkénig 3“ in Roding

4.3 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035

Im Prognose-Planfall 2035 werden die umgelegten Neuverkehre gemaR der rdumlichen Verteilung
(vgl. Kapitel 4.2) mit dem Prognose-Nullfall 2035 Gberlagert. Eine Darstellung der Verkehrsbelastun-
gen im Prognose-Planfall 2035 ist in Abbildung 10 enthalten.

Abbildung 10 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 in [Kfz-Fahrten/Tag]
gerundet auf 100 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]
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5 Bemessungsverkehre

Fiir den Beschaftigten-, Kunden- sowie Glterverkehr des Bauvorhabens werden die Ganglinien aus
dem Verfahren nach Dr. Bosserhoff [3] verwendet. Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im
Stundenverkehr des Prognose-Planfalls 2035 sind in den folgenden Abbildungen (Abbildung 11 und
Abbildung 12) dargestellt.

Abbildung 11 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 - morgendliche Spitzenstunde in
[Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]
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Abbildung 12 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 - nachmittagliche Spitzenstunde
in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz
Quelle Hintergrund: [1]
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6 Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes

In dieser Untersuchung wurden zwei Knotenpunkte hinsichtlich des Verkehrsablaufs analysiert: Kno-
tenpunkt Further StraRe / Chamer Steig (K 1a) und Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg

(K 1b). Fir beide Knotenpunkte wurde die Leistungsfahigkeit in der morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunde berechnet.

6.1 Methodik

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenver-
kehrsanlagen [5]. In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV) aus
Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit

und dem Auslastungsgrad vorgenommen (vgl. Tabelle 2).

Zuldssige mittlere Wartezeit fr unsignalisierten
Kfz-Verkehran... Knotenpunkten

I ava ] <105

QSV B <20s

QsvcC <30s

QsVv D <45s

QSV E >45s

g>C

QVS... Qualitat des Verkehrsablaufs
g... Verkehrsstarke

C... Kapazitat
YDie QSV ist erreicht, wenn die Verkehrsstarke die Kapazitat der
Abfertigungseinrichtung Giberschreitet.

Tabelle 2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015) [5]

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kénnen wie folgt beschrieben wer-

den:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
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QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,Am MulRkénig 3“ in Roding

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr groRRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zuneh-
mende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflielen, ist liber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Si-
tuation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zu-flieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet. Als malRgebendes Kriterium zur Beur-
teilung der Qualitat des Verkehrsablaufes wird die mittlere Wartezeit herangezogen. Ge-
maRk HBS soll generell mindestens eine QSV D erreicht werden.
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6.2 Berechnungsergebnisse

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit fir die beiden Knotenpunkte erfolgt gemals dem Handbuch fiir
die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen 2015 (HBS) [5]. Die Leistungsfahigkeit wird fiir die aus
den Verkehrszdhlungen resultierenden Spitzenstunden gepruft (Vormittag: 7:15 - 8:15 Uhr, Nachmit-
tag: 12:45 - 13.45 Uhr und 16:00 - 17:00 Uhr).

Zusatzlich zu den dargestellten Bemessungsverkehren wird in den Berechnungen noch der Mitnah-
meeffekt durch ein- und ausbiegende Fahrzeuge aus der Further StraRe bericksichtigt.

Eine Ubersicht der Leistungsfihigkeitsberechnung ist nachfolgend in Tabelle 3 enthalten.

QSV des Verkehrsablaufs
Kn Knotenpunkt Spitzenstunde
Bestand Prognose- | Prognose-
Nullfall Planfall
Vormittag 7:15-8:15 Uhr QsV B QsVv B QsVv B
K1a |Further Str. / Chamer Steig Nachmittag 12:45-13:45 Uhr Qsv B - -
Nachmittag 16:00-17:00 Uhr QSV B QSVv B QSV D
Vormittag 7:15-8:15 Uhr
K1b|Chamer Steig / Nanzinger Weg |Nachmittag 12:45-13:45 Uhr -

Nachmittag 16:00-17:00 Uhr

Tabelle 3 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir Knotenpunkte K 1a und K 1b
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6.2.1 Knotenpunkt Further StraBe / Chamer Steig (K 1a)

Der Knotenpunkt Further StraBe / Chamer Steig (K 1a) ist als unsignalisierte Vorfahrtskreuzung aus-
gebildet.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit fiir den untersuchten Knotenpunkt ergibt in der morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunde eine gute Qualitatsstufe (QSV B) sowohl im Bestand als auch im
Prognose-Nullfall 2035.

Im Prognose-Planfall weist der Knotenpunkt aufgrund des geringen Einkaufsverkehrs auch weiterhin
in der Morgenspitze eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) auf. In der Abendspitzenstunde erreicht der
Knotenpunkt nun eine Verkehrsqualitat D (QSV D). Verantwortlich fiir diese Einstufung ist ausschlieR-
lich der Linkseinbieger aus dem Chamer Steig in die siidliche Further StralRe. Alle anderen Strome er-
reichen die sehr gute Qualitatsstufe A (QSV A). Die beiden Geradeausstréme in der Further StralRe
weisen in der Berechnung keine Verlustzeiten auf, sodass eine Linksabbiegespur auf der Further
StralRe von Norden in den Chamer Steig nicht erforderlich ist.

Die detaillierten Berechnungen sind im Anhang beigefiigt.

6.2.2 Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b)
Am unsignalisierten Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) ergeben sich in beiden Spit-
zenstunden sehr gute Qualitatsstufen (QSV A) sowohl im Bestand als auch im Prognose-Nullfall 2035

und im Prognose-Planfall 2035.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang beigefligt.
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7 Zusammenfassung und Fazit

In der vorliegenden Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens eines
Einzelhandelsbetriebes mit einer Verkaufsfliche von ca. 5.100 m? untersucht. GemaR dem aktuellen
Angebotsbebauungsplan [4] sind ein Vollsortimenter, ein Discountmarkt, eine Drogerie und ein Non-
Food-Sortiment geplant.

Grundlage fir den Analysefall bildet die Verkehrszahlung aus dem Jahr 2021 an den Knotenpunkten:
Further StraBe / Chamer Steig (K 1a) sowie Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b). Demnach weist die
Further StraRe Verkehrsmengen von ca. 11.000 Kfz/24h auf, der Chamer Steig von ca. 2.100 Kfz/24h
Ostlich der Further StralRe und von ca. 1.400 Kfz/24h in Hohe Am MuRkonig.

Fiir den Prognose-Nullfall 2035 wird auf Basis des Landesverkehrsmodelles Bayern [2] von einer Ver-
kehrszunahme in der Further StraRe um ca. 900 Kfz/24h ausgegangen; im Chamer Steig wird auf Ba-
sis eigener Annahmen mit einer Zunahme von ca. 100 - 200 Kfz/24h gerechnet.

Im Prognose-Planfall 2035 wird der Neuverkehr der moglichen Einzelhandelsnutzungen mit ca.

2.900 Kfz-Fahrten/Tag (davon ca.60 Lkw-Fahrten/Tag) abgeschatzt. Zusatzlich wird davon ausgegan-
gen, dass bereits heute auf der Further StraRe verkehrende Verkehre kiinftig zum Teil das neue An-
gebot nutzen und daher nicht mehr als Geradeausfahrer am Knotenpunkt mit dem Chamer Steig auf-
treten, sondern als Ab- und Einbieger (Mitnahmeeffekt).

Die Bewertung der Verkehrsqualitdt an beiden Knotenpunkten erfolgte gemall dem Handbuch fiir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen 2015 (HBS) [5]. Innerhalb der maRgeblichen Spitzenstunden
kann der Verkehr auch unter Bertlicksichtigung der geplanten Einzelhandelsnutzungen an beiden Kno-
tenpunkten weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden. Am Knotenpunkt Further StraBe / Chamer
Steig (K 1a) ergibt sich morgens die Qualitatsstufe B (QSV B) und abends von D (QSV D). Verantwort-
lich fiir diese Einstufung ist ausschlieRlich der Linkseinbieger aus dem Chamer Steig in die sidliche
Further StraRe. Alle anderen Strome erreichen die Qualitdtsstufe A (QSV A). Die beiden Geradeaus-
strome in der Further StraRe weisen in der Berechnung keine Verlustzeiten auf, sodass eine Linksab-
biegespur auf der Further StraRe von Norden in den Chamer Steig nicht erforderlich ist.Fiir den Kno-
tenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) ergibt sich durchgehend die Qualitatsstufe A (QSV A)
fir alle Stréme.

Das Planungsvorhaben kann somit leistungsfahig realisiert werden. Ausbauten der StraReninfrastruk-

tur sind nicht erforderlich.
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Anhang 1 Verkehrszdhlungen 2021
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Anhang 2 Verkehrserzeugung Prognose-Planfall 2035
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Anhang 3 Leistungsfahigkeitsberechnungen Analysefall
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Anhang 4 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Nullfall 2035
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Anhang 5 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 2035
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