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1 Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung 

Die Stadt Roding plant auf dem ehemaligen Betriebsgelände der E.ON Erdgas in der Straße am Am 

Mußkönig 1-3 in Roding die Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen (vgl. Abbildung 1). Festgesetzt 

werden soll im Rahmen eines Angebotsbebauungsplans [4] und [5] ein Sondergebiet „SO Großflächi-

ger Einzelhandel“. Zulässig sind Einzelhandelsbetriebe, auch großflächige. Dabei sind folgende Ober-

grenzen für die Verkaufsflächen zulässig: Vollsortimentsmarkt 2.600 qm, Discountmarkt 2.000 qm, 

Drogerie 800 qm, Non-Food 610 qm. In Summe darf die max. Verkaufsfläche für Lebensmittel jedoch 

max. 3.700 qm betragen. Die Zufahrt zum geplanten Bauvorhaben soll über die Straßen „Am Mußkö-

nig” für den Kunden- und Lieferverkehr und „Nanzinger Weg” für Beschäftigte erfolgen.  

 

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet Am Mußkönig 1-3 in Roding, 
Quelle: [4] 

Mit einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Auswirkungen des Planungsvorhabens auf 

den Kotenpunkt Further Straße / Chamer Steig (im Folgenden auch K 1a) sowie auf den Knotenpunkt 

Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) aufgezeigt werden. 

Als Grundlage hierfür wurde am 23. September 2021 eine Verkehrszählung am Knotenpunkt Further 

Straße / Chamer Steig (K 1a) durchgeführt. Aufgrund der räumlichen Nähe wurde auch der Knoten-

punkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (im weiteren auch K 1b) mit erhoben und beurteilt. 
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Auf Basis der Kennzahlen zu den geplanten Nutzungen erfolgt eine Abschätzung des zu erwartenden 

Neuverkehrs. Durch die Überlagerung mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls 2035 wird der 

Prognose-Planfall 2035 gebildet und hinsichtlich seiner Verträglichkeit bewertet. 

Ein Überblick über die Lage des Vorhabens und die umliegenden Straßen ist Abbildung 2 zu entneh-

men. 

 

Abbildung 2 Lage des Entwicklungsvorhabens und die umliegenden Straßen 
Quelle Hintergrund: [1] 
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Es werden die im Folgenden aufgelisteten Arbeitsschritte durchgeführt: 

• Ermittlung der bestehenden Verkehrsmengen an den Knotenpunkten K 1a und K 1b sowie 

Abbildung in einem Analysefall für einen Werktag; 

• Ermittlung eines Prognose-Nullfalls für das Jahr 2035, der die allgemeine Verkehrsentwick-

lung, jedoch nicht die durch das Bauvorhaben verursachten Neuverkehre berücksichtigt; 

• Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Planungsvorhaben und Verteilung der Neuver-

kehre auf das Straßennetz; 

• Überlagerung der ermittelten Neuverkehre durch das Planungsvorhaben mit dem Prognose-

Nullfall 2035 zur Abbildung eines Prognose-Planfalls 2035; 

• Durchführung von Leistungsfähigkeitsberechnung für die beiden Kontenpunkte K 1a und K 1b 

für den Analysefall, Prognose-Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 2035. 
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2 Verkehrszählung und Analysefall 

In einem ersten Schritt wurden die aktuellen Verkehrsmengen rund um das Vorhaben in einem Ana-

lysefall erfasst. Als Grundlage hierfür dient eine 24-Stunden-Verkehrszählung an den Knotenpunkt 

Further Straße / Chamer Steig (K 1a) und Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b), die am Donnerstag, 

den 23. September 2021 durchgeführt wurde. 

Die Erhebung fand damit an einem normalen Werktag außerhalb von Ferienzeiten, Feiertagen sowie 

außerhalb eines Corona-bedingten Lockdowns statt. Die Ergebnisse der Erhebung wurden anschlie-

ßend getrennt nach Tagesverkehren, Spitzenstundenwerten sowie Tag-Nacht-Werten aufbereitet 

und sind dem Anhang beigefügt. 

Eine grafische Darstellung des Tagesverkehres im Kfz-Verkehr ist Abbildung 3 zu entnehmen. 

 

Abbildung 3 Ergebnis Verkehrszählung in [Kfz-Fahrten/Tag] gerundet auf 100 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 
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Die Verkehrsmengen im Umfeld des Planungsvorhabens liegen zwischen: 

• ca. 1.400 Kfz/24h im Bereich Am Mußkönig (nahe dem Vorhaben); 

• ca. 2.100 Kfz/24h an Am Mußkönig zwischen den gezählten Knotenpunkten; 

• ca. 10.700 Kfz/24h ca. 11.300 Kfz/24h entlang der Further Straße. 

Die verkehrliche Spitzenstunde liegt morgens an beiden Knotenpunkten (K 1a und K 1b) im Zeitraum 

zwischen 7:15 und 8:15 Uhr. 

 

Abbildung 4 Verkehrsbelastungen Verkehrszählung - morgendliche Spitzenstunde 
(7:15-8:15 Uhr) in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 

Die zweite tägliche Spitzenstunde liegt am Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) untypi-

scherweise zwischen 12:45 und 13:45 Uhr. Am Knotenpunkt Further Straße / Chamer Steig (K 1a) hin-

gegen tritt die zweite Spitzenstunde am Abend zwischen 16:00 und 17:00 Uhr auf. 
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Abbildung 5 Verkehrsbelastungen Verkehrszählung - nachmittägliche Spitzenstunde 
(12:45 - 13.45 Uhr) in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 

Die abendliche Spitzenstunde weist längs der Further Straße eine um ca. 100 Kfz/h höhere Belastung 

auf als in der Morgenspitze, während der Chamer Steig in diesem Zeitraum weniger belastet ist als 

morgens, insbesondere aber gegenüber mittags. 
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Abbildung 6 Verkehrsbelastungen Verkehrszählung - nachmittägliche Spitzenstunde 
(16:00 - 17:00 Uhr) in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 
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3 Prognose-Nullfall 2035 

Im Prognose-Nullfall wird die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2035 berücksichtigt, nicht 

jedoch der durch das Vorhaben verursachte Neuverkehr. 

Die anzusetzende allgemeine Verkehrszunahme für die Further Straße wurde mit ca.+900 Kfz-Fahr-

ten/Tag im Zeitraum von 2015 bis 2035 aus dem Landesverkehrsmodell Bayern [2] übernommen. Für 

den Chamer Steig und den Nanzinger Weg liegen keine konkreten Werte vor. Hier wird Zuwachs von 

etwa +7,5 % unterstellt. 

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 sowie die Differenz im Ver-

gleich zum Analysefall im Tagesverkehr sind nachfolgend in Abbildung 7 und Abbildung 8 dargestellt. 

 

Abbildung 7 Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2035 in [Kfz-Fahrten/Tag] 
gerundet auf 100 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 
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Abbildung 8 Differenz zwischen Prognose-Nullfall 2035 und Analysefall in [Kfz-Fahrten/Tag] 
gerundet auf 100 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 

Aus diesen Prognoseansätzen resultiert eine Verkehrszunahme entlang der Further Straße um etwa 

900 Kfz/24h sowie entlang des Chamer Steigs um etwa 100 bzw. 200 Kfz/24h.  
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4 Prognose-Planfall 2035 

4.1 Neuverkehr des Vorhabens 

Die Abschätzung des Neuverkehrs des Planungsvorhabens erfolgt nach dem Berechnungsverfahren 

von Dr. Bosserhoff [3] sowie auf der Grundlage des Angebotsbebauungsplans [4] für die möglichen 

bzw. geplanten Einzelhandelsnutzungen. Dabei wird die Anzahl der Kfz-Fahrten im Beschäftigen-, 

Kunden- sowie Güterverkehr errechnet. 

Insgesamt verursacht das Bauvorhaben ca. 2.900 Kfz-Fahrten/Tag (davon ca. 60 Lkw-Fahrten/Tag) an 

Neuverkehr. Die hierzu getroffenen Annahmen hinsichtlich Nutzungsmix mit den jeweiligen Ver-

kaufsflächen und den Mobilitätskennziffern finden sich im Anhang 2. Für die morgendliche Spitzen-

stunde ist von ca. 100 Kfz-Fahrten/Stunde und abends von ca. 300 Kfz-Fahren/Stunde Neuverkehr 

auszugehen.  

Die Berechnungen zum Neuverkehr sind zusammenfassend im Folgenden dargestellt. 

 

Tabelle 1 Neuverkehr des Vorhabens in Kfz-Fahrten/Tag 

Bei der Abschätzung des Neuverkehrs wurden zwei verkehrsmindernde Effekte berücksichtigt: 

1. Verbundeffekt: Da hier verschiedene Einzelhandelsnutzungen angesiedelt werden, können 

mit einem Besuch mehrere Geschäfte aufgesucht werden. Dies reduziert die Anzahl der Fahr-

ten insgesamt. 

2. Mitnahmeeffekt: Die Further Straße ist bereits heute stark belastet. Durch das neue Angebot 

biegen künftig einige der bisher durchfahrenden Fahrzeuge zum Einkaufen ab, wodurch sich 

die Verkehrsbelastung auf der Durchfahrt reduziert. 

Summe

Beschäftigtenverkehr 125

Kundenverkehr 2.673

Lkw-Fahrten Güterverkehr 57

Gesamtverkehr 2.855

Pkw-Fahrten

Neuverkehr
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Die Berücksichtigung dieser Effekte führt zu einer realistischeren Einschätzung der zusätzlichen Ver-

kehrsbelastung durch das Vorhaben. 

 

4.2 Verkehrsverteilung des Neuverkehrs 

Zur Verteilung des durch das Bauvorhaben erzeugten Pkw-Verkehrs wurde angenommen, dass sich 

entlang der Further Straße 60 % des Verkehrs in Richtung Süden (Stadtzentrum) und 25 % in Richtung 

Norden orientieren. Durch den Mitnahmeeffekt ergibt sich eine zusätzliche räumliche Verteilung von 

15 % in Richtung Nanzinger Weg. Die räumliche Verteilung des Lkw-Verkehrs erfolgt entlang der 

Further Straße mit 70 % in Richtung Norden und 30 % in Richtung Süden. 

Insgesamt beträgt der Verkehrszuwachs etwa +2.900 Kfz-Fahrten/Tag. Durch das Vorhaben erhöht 

sich das Verkehrsaufkommen in der Further Straße um ca. +1.600 Kfz-Fahrten/Tag im Querschnitt 

Süd und ca. +900 Kfz-Fahrten/Tag im Querschnitt Nord. Am Nanzinger Weg ergeben sich zusätzlich 

ca. +300 Kfz-Fahrten/Tag. 

Die daraus resultierenden Tagesverkehrsbelastungen des Neuverkehrs in Kfz-Verkehr sind in Abbil-

dung 9 dargestellt. 
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Abbildung 9: Verkehrsbelastungen Neuverkehre in [Kfz/Tag] gerundet auf 100 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1]  
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4.3 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035 

Im Prognose-Planfall 2035 werden die umgelegten Neuverkehre gemäß der räumlichen Verteilung 

(vgl. Kapitel 4.2) mit dem Prognose-Nullfall 2035 überlagert. Eine Darstellung der Verkehrsbelastun-

gen im Prognose-Planfall 2035 ist in Abbildung 10 enthalten. 

 

Abbildung 10 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 in [Kfz-Fahrten/Tag] 
gerundet auf 100 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1]  
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5 Bemessungsverkehre 

Für den Beschäftigten-, Kunden- sowie Güterverkehr des Bauvorhabens werden die Ganglinien aus 

dem Verfahren nach Dr. Bosserhoff [3] verwendet. Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im 

Stundenverkehr des Prognose-Planfalls 2035 sind in den folgenden Abbildungen (Abbildung 11 und 

Abbildung 12) dargestellt. 

 

Abbildung 11 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 - morgendliche Spitzenstunde in 
[Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 
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Abbildung 12 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2035 - nachmittägliche Spitzenstunde 
in [Kfz-Fahrten/Stunde] gerundet auf 5 Kfz 
Quelle Hintergrund: [1] 
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6 Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufes 

In dieser Untersuchung wurden zwei Knotenpunkte hinsichtlich des Verkehrsablaufs analysiert: Kno-

tenpunkt Further Straße / Chamer Steig (K 1a) und Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg 

(K 1b). Für beide Knotenpunkte wurde die Leistungsfähigkeit in der morgendlichen und abendlichen 

Spitzenstunde berechnet. 

 

6.1 Methodik 

Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt gemäß dem Handbuch für die Bemessung von Straßenver-

kehrsanlagen [5]. In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs (QSV) aus 

Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhängigkeit der mittleren Wartezeit 

und dem Auslastungsgrad vorgenommen (vgl. Tabelle 2). 

 

Tabelle 2  Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes (HBS 2015) [5] 

Die sechs Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F können wie folgt beschrieben wer-

den: 

QSV A:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-

ren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 

Zulässige mittlere Wartezeit für

Kfz-Verkehr an…

QSV A ≤ 10 s

QSV B ≤ 20 s

QSV C ≤ 30 s

QSV D ≤ 45 s

QSV E > 45 s

QSV F q > C

1) Die QSV ist erreicht, wenn die Verkehrsstärke die Kapazität der 

Abfertigungseinrichtung überschreitet.

unsignalisierten 

Knotenpunkten

QVS… Qualität des Verkehrsablaufs

q… Verkehrsstärke

C… Kapazität
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QSV B:  Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom bevorrechtig-

ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. 

QSV C:  Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl von be-

vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zur Bil-

dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung noch bezüglich 

der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt. 

QSV D:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Haltevorgänge, verbun-

den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Verkehrsteilnehmer können die 

Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau in 

einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist 

noch stabil. 

QSV E:  Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-

tezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Werte an. Geringfügige Verschlech-

terungen der Einflussgrößen können zum Verkehrszusammenbruch (d. h. ständig zuneh-

mende Staulänge) führen. Die Kapazität wird erreicht. 

QSV F:  Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-

einheit zufließen, ist über eine Stunde größer als die Kapazität für diesen Verkehrs-strom. 

Es bilden sich lange, ständig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Si-

tuation löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zu-fließenden 

Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. Als maßgebendes Kriterium zur Beur-

teilung der Qualität des Verkehrsablaufes wird die mittlere Wartezeit herangezogen. Ge-

mäß HBS soll generell mindestens eine QSV D erreicht werden. 
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6.2 Berechnungsergebnisse 

Die Bewertung der Leistungsfähigkeit für die beiden Knotenpunkte erfolgt gemäß dem Handbuch für 

die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 2015 (HBS) [5]. Die Leistungsfähigkeit wird für die aus 

den Verkehrszählungen resultierenden Spitzenstunden geprüft (Vormittag: 7:15 - 8:15 Uhr, Nachmit-

tag: 12:45 - 13.45 Uhr und 16:00 - 17:00 Uhr). 

Zusätzlich zu den dargestellten Bemessungsverkehren wird in den Berechnungen noch der Mitnah-

meeffekt durch ein- und ausbiegende Fahrzeuge aus der Further Straße berücksichtigt. 

Eine Übersicht der Leistungsfähigkeitsberechnung ist nachfolgend in Tabelle 3 enthalten. 

 

Tabelle 3 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes für Knotenpunkte K 1a und K 1b 

  

Bestand
Prognose-

Nullfall

Prognose-

Planfall

Vormittag 7:15-8:15 Uhr QSV B QSV B QSV B

Nachmittag 12:45-13:45 Uhr QSV B - -

Nachmittag 16:00-17:00 Uhr QSV B QSV B QSV D

Vormittag 7:15-8:15 Uhr QSV A QSV A QSV A

Nachmittag 12:45-13:45 Uhr QSV A - -

Nachmittag 16:00-17:00 Uhr QSV A QSV A QSV A

QSV des Verkehrsablaufs

K1a Further Str. / Chamer Steig

K1b Chamer Steig / Nanzinger Weg

Kn Knotenpunkt Spitzenstunde
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6.2.1 Knotenpunkt Further Straße / Chamer Steig (K 1a) 

Der Knotenpunkt Further Straße / Chamer Steig (K 1a) ist als unsignalisierte Vorfahrtskreuzung aus-

gebildet. 

Die Bewertung der Leistungsfähigkeit für den untersuchten Knotenpunkt ergibt in der morgendlichen 

und abendlichen Spitzenstunde eine gute Qualitätsstufe (QSV B) sowohl  im Bestand als auch im   

Prognose-Nullfall 2035. 

Im Prognose-Planfall weist der Knotenpunkt aufgrund des geringen Einkaufsverkehrs auch weiterhin 

in der Morgenspitze eine gute Verkehrsqualität (QSV B) auf. In der Abendspitzenstunde erreicht der 

Knotenpunkt nun eine Verkehrsqualität D (QSV D). Verantwortlich für diese Einstufung ist ausschließ-

lich der Linkseinbieger aus dem Chamer Steig in die südliche Further Straße. Alle anderen Ströme er-

reichen die sehr gute Qualitätsstufe A (QSV A). Die beiden Geradeausströme in der Further Straße 

weisen in der Berechnung keine Verlustzeiten auf, sodass eine Linksabbiegespur auf der Further 

Straße von Norden in den Chamer Steig nicht erforderlich ist. 

Die detaillierten Berechnungen sind im Anhang beigefügt. 

 

6.2.2 Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) 

Am unsignalisierten Knotenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) ergeben sich in beiden Spit-

zenstunden sehr gute Qualitätsstufen (QSV A) sowohl im Bestand als auch im Prognose-Nullfall 2035 

und im Prognose-Planfall 2035. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen sind im Anhang beigefügt.  
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7 Zusammenfassung und Fazit 

In der vorliegenden Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens eines 

Einzelhandelsbetriebes mit einer Verkaufsfläche von ca. 5.100 m2 untersucht. Gemäß dem aktuellen 

Angebotsbebauungsplan [4] sind ein Vollsortimenter, ein Discountmarkt, eine Drogerie und ein Non-

Food-Sortiment geplant.  

Grundlage für den Analysefall bildet die Verkehrszählung aus dem Jahr 2021 an den Knotenpunkten: 

Further Straße / Chamer Steig (K 1a) sowie Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b). Demnach weist die 

Further Straße Verkehrsmengen von ca. 11.000 Kfz/24h auf, der Chamer Steig von ca. 2.100 Kfz/24h 

östlich der Further Straße und von ca. 1.400 Kfz/24h in Höhe Am Mußkönig. 

Für den Prognose-Nullfall 2035 wird auf Basis des Landesverkehrsmodelles Bayern [2] von einer Ver-

kehrszunahme in der Further Straße um ca. 900 Kfz/24h ausgegangen; im Chamer Steig wird auf Ba-

sis eigener Annahmen mit einer Zunahme von ca. 100 - 200 Kfz/24h gerechnet. 

Im Prognose-Planfall 2035 wird der Neuverkehr der möglichen Einzelhandelsnutzungen mit ca. 

2.900 Kfz-Fahrten/Tag (davon ca.60 Lkw-Fahrten/Tag) abgeschätzt. Zusätzlich wird davon ausgegan-

gen, dass bereits heute auf der Further Straße verkehrende Verkehre künftig zum Teil das neue An-

gebot nutzen und daher nicht mehr als Geradeausfahrer am Knotenpunkt mit dem Chamer Steig auf-

treten, sondern als Ab- und Einbieger (Mitnahmeeffekt). 

Die Bewertung der Verkehrsqualität an beiden Knotenpunkten erfolgte gemäß dem Handbuch für die 

Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 2015 (HBS) [5]. Innerhalb der maßgeblichen Spitzenstunden 

kann der Verkehr auch unter Berücksichtigung der geplanten Einzelhandelsnutzungen an beiden Kno-

tenpunkten weiterhin leistungsfähig abgewickelt werden. Am Knotenpunkt Further Straße / Chamer 

Steig (K 1a) ergibt sich morgens die Qualitätsstufe B (QSV B) und abends von D (QSV D). Verantwort-

lich für diese Einstufung ist ausschließlich der Linkseinbieger aus dem Chamer Steig in die südliche 

Further Straße. Alle anderen Ströme erreichen die Qualitätsstufe A (QSV A). Die beiden Geradeaus-

ströme in der Further Straße weisen in der Berechnung keine Verlustzeiten auf, sodass eine Linksab-

biegespur auf der Further Straße von Norden in den Chamer Steig nicht erforderlich ist.Für den Kno-

tenpunkt Chamer Steig / Nanzinger Weg (K 1b) ergibt sich durchgehend die Qualitätsstufe A (QSV A) 

für alle Ströme. 

Das Planungsvorhaben kann somit leistungsfähig realisiert werden. Ausbauten der Straßeninfrastruk-

tur sind nicht erforderlich. 



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Am Mußkönig 3“ in Roding 

gevas humberg & partner Stadt Roding  VU B-Plan „Am Mußköning 3“ in Roding 25 

8 Quellenverzeichnis 

[1] © Bundesamt für Kartographie und Geodäsie 2021Datenquellen:  
http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_O-
pen_09.11.2021.pdf 

[2] Landesverkehrsmodelles Bayern (LVM-By): Analysefall 2015 und Prognosefall 2035  
Landesbaudirektion Bayern 

[3] Bosserhoff: Ver_Bau – Programm zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch 
Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg 2020 

[4] Bebauungsplan mit integrierter Grünordnung  
GARNHARTNER + SCHOBER + SPÖRL 
Landschaftsarchitekten BDLA Stadtplaner Dipl.-Ing.e 
24.07.2025 

[5] Angaben Stadt Roding 
4. August 2025 

[6] Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen: 
Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) 
Ausgabe 2015 
Köln 2016 

  



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Am Mußkönig 3“ in Roding 

gevas humberg & partner Stadt Roding  VU B-Plan „Am Mußköning 3“ in Roding 26 

Anhänge 

Anhang 1 Verkehrszählungen 2021 27 

Anhang 2 Verkehrserzeugung Prognose-Planfall 2035 34 

Anhang 3 Leistungsfähigkeitsberechnungen Analysefall 36 

Anhang 4 Leistungsfähigkeitsberechnungen Prognose-Nullfall 2035 43 

Anhang 5 Leistungsfähigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 2035 48 

  



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Am Mußkönig 3“ in Roding 

gevas humberg & partner Stadt Roding  VU B-Plan „Am Mußköning 3“ in Roding 27 

Anhang 1 Verkehrszählungen 2021 
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Anhang 2 Verkehrserzeugung Prognose-Planfall 2035 
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Anhang 3 Leistungsfähigkeitsberechnungen Analysefall 
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Anhang 4 Leistungsfähigkeitsberechnungen Prognose-Nullfall 2035 
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Anhang 5 Leistungsfähigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 2035 
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