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1. Vorhabenstrager
Vorhabenstréger ist die
Stadt Cham

Marktplatz 2,

93413 Cham

vertreten durch den 1. Birgermeister Herrn Martin Stoiber.

2. Lage des Interessenbereichs

Das Interessensgebiet liegt am westlichen Rand des Siedlungsgebiets von Hof im Landkreis
Cham (siehe Abbildung 1).

Acenglag

L

Cham

Abbildung 1. Lage des Interessensgebiets
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Ist-Zustand

Derzeit gibt es einen kurzen FlieBweg, der von den Nordhangen in den Graben auf
der Nordseite der Unteren HofingerstraBe flihrt. Er flieBt Giber die Strae am lokalen
Tiefpunkt um die beiden Privatgrundstiicke 38/8 und 38/7 herum und in die Felder.
Der bestehende Regenwasserkanal, der von der Nordseite der StraBe zur Siidseite
verlauft, ist ein Kanal DN400, der aufgrund seiner Lage bei einem starken Sturzflute-
reignis sehr wahrscheinlich verstopft und deshalb nicht als funktionsfdhig angesehen
werden sollte. AuBerdem sind die beiden Durchldsse unter den bestehenden Einfahr-
ten der Grundstiicke 38/5 und 38/7 Kanédle DN300O, die bei Sturzfluten vermutlich
ebenfalls verstopfen.

Die bestehenden Grundstiicke 38/8 und 38/7 sind derzeit keinem Uberflutungsrisiko
durch den StraBengraben ausgesetzt, da der Uberlauf {iber die StraBe niedriger ist
als das Niveau der Privatgrundstiicke.

Der aktuelle Plan des neuen Baugebiets (siehe Abbildung 2) wiirde die neuen Parzel-
len 1, 12, 2 und 3 vom FlieBweg her negativ beeinflussen (siehe Abbildung 3).

Abbildung 2. Aktuelle Plan des neuen Baugebiets
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Wassertiefen ist-Zustand
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Abbildung 3. Ist-Zustand Wassertiefen mit Uberlagerung des geplanten Baugebiets.
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Lésungen - Empfohlen

Die empfohlene Lésung ist hier die Anlage eines neuen Grabens zwischen der Unte-
ren HofingerstraBe und dem neuen Baugebiet (siehe Abbildung 4). Dieser Graben
wirde das Uberlaufende Wasser von der StraBe auffangen und es am Rand des Bau-
gebiets entlangfiihren, bevor es wieder in den bestehenden FlieBweg einflieBt.

o

Im Bereich der westlichen Baugebietszufahrt wére ein neuer Durchlass im ge-
planten Graben erforderlich, um das ankommende Wasser unter der Zufahrt
in im Graben Richtung Westen abzuleiten.

Es wurde dafiir ein Durchlass DN 600 mit einer Neigung von 10 Promille mo-
delliert, was sich als ausreichend bei dieses Niederschlagsszenario erwiesen
hat. WWA hat vorsorglich darauf hingewiesen, dass ein gré3erer Rahmen-
durchlass verwendet werden sollte, um die Leistung des Durchlasses sicher-
zustellen, da es bei Starkregen leicht zu Verstopfungen durch Aste, Bldtter
und Bewuchs kommen kann. Wenn méglich, sollte auch eine Uberlaufschwelle
in der StraBe Uber dem Durchlass eingeplant werden, damit das (berlaufende
Wasser bei einer extremen Verstopfung des Durchlasses wieder in den Graben
flieBen kann.

Es ist moglich, den bestehenden Durchlass DN 400 umzubauen und eine Ver-
bindung zum Graben herzustellen. Durch eine gréBere Dimensionierung
kdnnte trotz des dann geringeren Leitungsgefélles, die gleiche Betriebskapazi-
tat gewahrleistet werden. Durch diese bauliche Verdanderung kann der ge-
plante Graben, stdlich der StraBe, kleiner und schmaler werden. Dadurch
wird die flir einen Graben in den Parzellen bendtigte Flache reduziert. Dieser
geplante Graben hétte dann eine Tiefe von ca. 1,1 m und eine Breite von ca.
3,8m.

Der Schacht eines Schmutzwasserkanals befindet sich im Bereich des Gra-
bens, aber die Deckelhdhe muss unabhdngig davon erhéht werden, um dem
neuen Geldndeniveau im Baugebiet zu entsprechen. Dies wiirde einen kleinen
Engpass im Graben zu Folge haben, dies hatte jedoch keine wesentliche Aus-
wirkung auf die Kapazitat des geplanten Grabens.
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Variant 1
Flacherer Graben
Tiefe - 1,1m
Breita - 3,8m

Abbildung 4. Skizze des geplanten Grabens
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5. Hydraulischer Nachweis (Uberpriifung Dritte Betroffene)

Das Ist-Zustandsmodell wurde im Rahmen des Sturzflut-Risikomanagementprojekts Cham
erstellt. Das Modell wurde in der Software SMS (Version 6.0) erstellt und die N100-Berech-
nung (100-jahrliches Niederschlag) wurde mit der Software Hydro-As durchgefiihrt. Es
deckt das gesamte Einzugsgebiet des Haidbachs ab, aber zu diesem Zweck wurde ein ent-
sprechendes Teileinzugsgebiet ausgewahlt. Der 100-jahrliche Niederschlag wurde mit den
Daten des Kostra 2020 und dem Lutz Verfahren berechnet. Im Plan-Zustand-Modell wurde
das neue Bauwerk (Graben und Durchlass) eingebaut und ansonsten mit den gleichen Ei-
genschaften gerechnet.

5.1 Vergleich der Ergebnisse bei N100

Durch die Anlage eines Grabens um das Baugebiet wiirde sich ein Teil des FlieBwegs um
etwa 30 m weiter nach Westen verlagern und sich dort leicht sammeln (siehe Abbildung 5
und Abbildung 6).

Variant 1
Flacherer Graben
Trofe - 1,1m
Breite - 3.8m
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Abbildung 5. Plan-Zustand Wassertiefen mit Uberlagerung des geplanten Baugebiets.
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Die Hauptverdnderungen im Bereich des wildabflieBenden Wassers befinden sich direkt siid-
lich des neuen Baugebiets, wo der Plan-Zustand ein viel kleineres FlieBweg im Feld zeigt
(ca. 9900m?2, rote Flachen). Westlich des geplanten Grabens sind geringfiigige Unterschiede
zu erkennen, wo das wildabflieBende Wasser verbreitet sich im Plan-Zustand gelegentlich
ca. 3 m weiter als im Ist-Zustand.

Legende

.~ Plan-Zustand |

[:] Ist-Zustand

Abbildung 6. Bereich des wildabfiieBenden Wassers des Ist- und Plan-Zustands
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Die Unterschiede in der Wassertiefe (siehe Abbildung 7) in dem Bereich direkt nach dem
Graben betragen 1-5 cm. Bereits etwa 50 m weiter talabwérts verringert sich dieser Unter-
schied auf 1 cm oder weniger. Im Gegensatz dazu sind die Wassertiefen unterhalb des ge-
planten Baugebiets, wo ein Teil des bestehenden FlieBwegs festgestellt wurde, im Planzu-
stand etwa 1-4 cm geringer. Im Westen des geplanten Baugebiets, gibt es einen Streifen, in
dem die Wassertiefe im Plan-Zustand ca. 1-2cm héher ist, da der Graben einige Zuflisse
aus Westen nicht hineinflieBen lasst und diese an der Seite des Grabens entlang nach Sliden
flieBen, bevor sie wieder in den bestehenden FlieBweg eintreten.

Legende
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Abbildung 7. Vergleich der Wassertiefen zwischen Ist- und Plan-Zustand-Berechnungen.
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Es wurde ein geringer Unterschied im Spitzenabfluss von 0,12 m3/s (Ist - 0,6 vs Plan -
0,72) direkt im Feld nach dem Graben festgestellt. Bereits 50 m weiter siidlich gibt es im
selben Feld keinen Unterschied mehr im Spitzenabfluss. Da sich dieser Qmax (liber eine
Breite von etwa 20 m erstreckt, sind die tatséchlichen Unterschiede in der Wassertiefe, wie
bereits erwdhnt, duBerst gering. Es gibt geringfligige Unterschiede in der FlieBgeschwindig-
keit. Am slidlichen Ende des geplanten Grabens erhéht sich die Spitzengeschwindigkeit um
0,3 m/s. In allen anderen Bereichen bewegen sich die Unterschiede zu den FlieBgeschwin-
digkeiten im Ist-Zustand im Bereich von ca. 0-0,3 m/s.

Im Allgemeinen wird die Lage des Hauptteils des FlieBwegs nicht wesentlich veréndert, der

einzige Teil seiner Lénge, der verandert wird, befindet sich im geplanten Baugebiet und di-

rekt danach, wobei er innerhalb von weniger als 30 m zu seinem urspriinglichen Verlauf zu-
riickkehrt.

Es muss hier darauf aufmerksam gemacht werden, dass die hier angegebenen Werte fir
Wassertiefe und -volumen niedriger sind als normalerweise in hydraulischen Berechnungen
untersucht, da unregelméagige Unterschiede in der Wassertiefe von etwa 1 cm in FlieBwegen
mit einer Gesamttiefe von etwa 2 bis 3 cm nicht eindeutig von den durch interne Berech-
nungen/Genauigkeiten in den Simulationen bedingten Fehlermargen unterschieden werden
kénnen.

6. Fazit

Basierend auf den berechneten Ergebnissen, besteht insgesamt kein zusétzliches Risiko fiir
Dritte oder Dritte betroffene aufgrund des geplanten Grabens um das Baugebiet. Das Be-
reich des wildabflieBenden Wassers weist keine negativen Verédnderungen auf und die Unter-
schiede in den Wassertiefen sind duBerst gering. Diese sind teilweise so gering, dass sie ge-
gebenenfalls zum Teil sogar auf Ungenauigkeiten im Modell und der Berechnungsart zuriick-
gefuhrt werden kénnen und damit in der Praxis keine Auswirkungen haben. Die ebenfalls
nur sehr geringe Veranderung des Spitzenabflusses ist nur auf einer kurzen Strecke des
FlieBwegs in einem kleinen Teil des Feldes zu beobachten, bevor der Abfluss wieder in den
bestehenden FlieBweg und die bestehenden Zustande zuriickkehrt. AuBerdem ist der neue
FlieBweg liber ein ausreichend groBes Gebiet verteilt, wodurch die Auswirkungen in Bezug
auf die Wassertiefe noch weiter verringert werden.

Die Veranderungen in der FlieBgeschwindigkeit sind wie beschrieben sehr gering und stellen
kein Risiko dar. Sollte von Seite des Grundbesitzers trotzdem geringfiigige Erosion im Feld-
bereich beflirchtet werden, kénnten bei der Gestaltung des Grabens entsprechend weitere
MaBnahmen getroffen werden um diese Bedenken ganzlich auszurdumen. Ein Beispiel hier-
flur ist die Verwendung von gréBeren Steinen im siidlichen Grabenbereich um die FlieBge-
schwindigkeit zu verringern oder eine Verbreiterung des Grabens am unteren Ende, damit
sich das Wasser ausbreiten kann, bevor es das Baugebiet verlésst.

Bearbeitung:
Jamie Powell
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